INTREPRINDEREA AUTOBUZUL BUCURESTI

INSTRUCTIUNI DE EXPLOAIA RE
pentru

TROLEIBUZELE :
000 DAC T12EM ; E17 135M1

EDITA la
1980



Stimati clienti!

Aceste instructiuni au fost scrise pentru dumneavoastri.

V& rugdm s& luati In consideratie faptul c¥ indicatiile noastre vi sint de folos numai
daci sint respectate de dumneavoastr#.Orice nesocotire a lor ar putea duce la gre-
seli de manevrare,ca urmare a carora'funcﬁionarea troleibuzului ar fi prejudiciati
sau ar putea fi provocat chiar un incendiu.

Este in interesul dumneavoastri ca, Inainte de punerea in functiune a troleibuzului,
cit si in exploatare gi la intrefinere,s# urmati in permanent# indicatiile cuprinse
in aceste instructiuni.

ATENTIE!

Instrucfiunile sint valabile atit pentru troleibuzul srticulat E-17-135-M1 cit si
pentru cel solo DAC 112 EM.In ultimul caz nu se vor lua in cosideratie datele re-
feritoare la articulatie.Pentru ugurarea citirii,dstele referitoare numsi 1s trolei-
buzul articulat vor fi indicate prin semnul $§ pus Inaintea pssajului respectiv.

NOTA:

Intreprinderea noastrd igi rezervd dreptul de a schimba indicafiile din acest mn-
nusl fd#r¥ preaviz In scopul dezvoltdrii in continuare a produselor noastre.

BUCURESTI 1980 WD 1.T08.
FILIALA AUTOBUZUL
GRUPA DE DOCUMENTARE



DATE TEHNICE

Semnificatia simbolurilor celor dou# troleibuze este urmiitoarea:

DAC-denumirea E-troleibuz i
1ll2-autovehicul din generatia intiie 17-lungimea in metri
avind lungimea de 12 m 135-puterea motorului in kw
E-troleibuz ' M-motor smplasat la mijlocul troleibuzului
M-modernizat ' l-caroseria din generatia intiia
Dimensiuni(mm : ' DAC 112 EM E-17-135-M1
Lungimea troleibuzului..,.......................................11.210 16.578
Litimea........ ihedtle tho b don LR DR Y o SR S SR SN (I 2.590 2506
Inﬁltimea......................................,........1.......3.5@6 j 3+ 585
Indltimes treptei de RECORRLING0. 0500 E. SOV 00 K0, 300 SUNITIY G5 Thele 395
Indltimea platformei intre AXSININI.DIRCN #EEL 040, DYID TP I 955 : 958
Indltimea interioara............................................2.010 2.0lo
Vgt oy SUTBRRB UE WRL ) “esecsnsrssnsctncsansees 5.650 5.650

$ Ampatament semiremorca.......................................... 5.850

$ Ecartamentul puntii fatsd gi L TBIMAETIN e s s e e s Maes At x kol 2.058%
Ecartementul mediu punte motoare................................ 1.781 1:761
Ecartamentul puntii fat¥# la troleibuzul RIS x5 5 Gl ko e M i 2.055
Consola fata.........;.......................................... 2.560 2.560
Consola spate................................................... 5.000 2.505
Gards minim¥ la sol transversal sub puntea fat¥/spate ..........230/220 2%0/220
Garda la sol longitudinala...................................... 260 - 260
Unghiul de A et T ot | T Rl TG P T R 6y
Unghiul de PREBIREIG b s b i oA K Sk e 5 e A s e e T 11 10° k-
Diametrul de gabarit al virajelor...............................21.870 | S i Ein




Dimensiuni DAC 112 EM E-17-

mr.f.t. d' s.barit PR R O RN R R R A R R B R B NS A R R RO N R R A B B A B B AL R 28‘02 -.2 41'4‘2

P..ul 'caun.lor 9 6 09 S 8 TS L0 O E SO RO THP PSR SRRSO EETE NSRS SSS I s eSS ?&“ 7&“

Mase gi sarcini 5552

BABE Proprie ce.ccdP¥eccecsccssds e N s e .1o.100%2% 13.72022%
- pe punted fAfE ccc.cccccecscccccccccscscscsrcscsssasssssssssesss 14,000 4.800
- pe puntea MOLOAYe .c.cccevsveccccsncccnncs N v et e e OO 5.600
$ - pe puntea semiremorcii ...........c.00 BRIl L PSR SRR 3.320
Masa totaldl .......ce0 eannnnn s PPEL i s e b UL L L L oL e s E TN 24.00031%

-P. pmt.l .f..tl 2 P8 e S 0PSB SO S AN S0 PSS eSBeOESErES eSSt eP et 6.200 6-%0
-pO p“nt’.- 'p‘te LRI B AN N B N B I I B B I N B B R A L L L 10.800 11.000
$ - pe puntea semiremorcii .....cccccc0ccceccsncne cessaccscsscssanes 6.500

Inclircitura utili: inclusiv personalul de deservire ........cc.c..ces 6.900 lo.280

Capacitatea de transport ......ccccccececeesscncccscncccns sessssdsdes loo pasageri 150 pasageri

- pasageri agezati fn varianta cu taxator ......cccccvccccceicnces 22

- pasageri agezati in verianta fir¥ texator .......cccccccececccns 24 3y

- personal de deservire ........ PR AR U (5 5 S SUEENIRC,  SRa 1l sau 2 1
Tonsiuned 18 TelOA8 ....icccccccccsscscscccsssscsssssssssssnsssnsscncsse 750 ¥ 75 ¥

Vitesanaxinl "Ea/BE0, SO0 00 d S0V V0. PRFGTD06 0. VIR PIPIL. PRI IEL V03 58 57
Rampe maximll .....cccececonccnnsones COCL RS PPPRIOPE. VN0 BRIV 16% 168
Consum de energie specific Wh/tkm .....ccccccvecaee S P R M v 162 l40
Troleibusele sint destinate sé functioneze la temperaturi intre -25°% i +40°C, 1a umiditate releSivi
e serului de pindk 1a 90% la 20°C gi la o altitudine de max. 1000 m.
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MOTORUL TN 76

Curent continuu, excitatie fn serie » pornire cu un controler de comandy tip CT 3, cu 19 trepte, care
realizeazdi combinarea rezistentelor de pornire in 15 trepte gi slébirea de cimp in 4 trepte.
Motorul de tractiune corespunde NID elaborat de IMEB i diferd in functie de tensiune.

TN 76

Tensiunea la retea (V) 750 600

- putere de duratié (Ew) 125 125

- putere uniorardé (Kw) 135 131

- turatie uniorard (rot/min) 1330 1330

- curent maxim de pornire (A) ' 380 460

- curent uniorar (A) 200 242

- grad de excitatie nominalid 0,78 0,78

- grad de excitatie minim b 0,4

- randament (%) 90 90

- tensiunea maxim¥é de frinare (V) 1300 lo50

- curent de durati (A) 185 230

- turatia maximd (rot/min) 3200 3200

- ventilatie proprie

Pentru ventilatia motorului se folosegte un filtru uscat amplasat in partea din stinga sub podea.
Sistemul de incéilzire este asigurat printr-o aerotermii electrics cu aer proaspiit amplasatd in bord,
doudi aeroterme electrice cu recircularea aerului smplasate in salonul sectiunii tractoare $i dous
in semiremorci.

Echipament auxiliar

Pompa servodirectiei, compresorul si alternatorul sint acfionate de un motor auxiliar de curent
continuu cu rezistentd balast de pornire.

i




re

Motorul auxiliar MCT 3,5 sau MCT S5 ‘ MC? 3,5 MCT
Tensiunea la retea (V): 75 sau 600 750 sau 600

- TOBLR 4O 'TRACLLIORATS oo« iul 0008 INTOVINY L v oSN~ L DI Yoo «% DA loo %

- puterea nominall (Ew) ULieloiivieni MUl ubeial,ant 3,5 - 5

-~ turatia nominelld (rot/min) . eescscecnscsimnibvasnedns 1500, 1500

~‘turdtia ke gol (rot/mind) i oo diind v baiiy s ool 2000 2000

~OXCITEGLD S VU JATTIRA VA AT U SRR e mixti mixti

~"ourent POXNLLe i LiHUN SHUIR S TV bd el uduld o8 8 In 8 In
Compresorul 2C350

= IDEIILy OLLARAPLLON s o' papio ¥ cnimanna via s puidlREIE R B e o o e o e

- alesaj/cursé (mm) .......occven.e. T A L N R 65/60

W SL1LRATAAR TOURMIL At s camisbumibh ¢l s bbbt R UREL . s oot aniei 0,398 dn’

s DPOBLUDAE DOREDAI L its s o svocsoseasenedsiian R vvie dalt 7,35 bari

= SRRl o, DOBARALE, o cninisais s anmivnsisme siaimbibaiaaiiiias o oo o 900 rot/min.

~ debit nominal redus la conditiile de aspiratie .............e. 0,26 1 / min ¥ 7 %,

- temperatura meximié a aerului refulat pt.20°c temp.de aspiratie 200°C

v BIAEAR A8 DROLIOG pintue s3ih o biliuiis s st ahalBEEER L L L L ceess cu aer in circuit foryat
Contactori:

- 8 contactori electromagmetici tip MTU 200 A
- lo contactori electromagnetici tip MTU loo A
- tensiunea de actionare 24 V
Panourile de contactori sint plasate in spate lateral stinga la DAC 112-EM gi in spatele
goferului la E-17-135-Ml. ‘

Pentru comanda instalatiei de incilzire, troleibuzele dispun de patru contactori MTU 25 dintre care
doi pentru comanda serotermei bord gi doi pentru comandea aerotermelor din salon. Inclzires este pro-
tejatd prin intreruptoare cu sigurent¥ tip Ms.




Protecfia instalatiei si motorului
-intrerupdtor automat de linie tip AV2
-sigurant{8 generald CST 200 A la 750 V

-tablou de relee de tip PRT2 18" 750" v &l PRT.5 la 600 V

Troleele sint tubulare cu captatori.Troleibuzele sint previzute cu trigitoare sutomate de troleu.
Ouspensia: pneumatic3d,cu tampoane,amortizoare hidraulice,burduf rulant i supape care regleazi
automat nivelul constant al Indl{imii autobuzului.

Directia:servodirec{ie hidraulic#i,cu gurub si bile recirculante tip ZF 8065 sau CSEPEL 0€9.
Puntile:

Puntea fat{#: cu suspensie independent#,cu brafe triunghiulare gi articulatii tip silentbloc.
Bracajul maxim al rotilor: ~-roata interioari 42050'l

-roata exterioari 35018'

—unghivilivde Eagifal L AGLE Sl 2015'

-convergenta rotilor negativd o,8+1,6mm

-unghiul de inclinare laterali 6030'150'

-unghiul de cldere.....ceee.. : 1050'1 Z0"
Puntea motoare: -H lo45-1.A.Bv.,cu axa de antrenare diferitd de axa purtiitosre,cu grup conic central
gi reductoare cilindrice in roti,avind ungere fort{at3¥;primeste migcares de 1la2 motor printr-o cupl¥
elasticd gi arbore cardanic.

sau: -punte RABA tip 0.18-89 cu reductoare planetare in roti gi svind raportul total de
transmitere lo,8.
% Puntea semiremorcii:-cu suspensie independentd,cu brrte triunghiulsre gi srticulatii tip silentbloc.
Bracaj maxim: -roata interioar#: 16°

-roats exterioars: 14°45'
Unghiurile sint aceleagi ca la puntea fatX.




: 4
Rotile: DAC 112 EM - Janta cu disc 8,50-20 HD gi eanvelope 11,00x20-16 PR presiunea 7,2 bari sau anve-
lope radiale 11,00x20 R-16 PR cord metalic, presiunea 7,75 bari.
E-17-135-M1 - Janta 8,5-20 HD gi anvelope 12,00x20-18 PR presiunea 6,25 bari sau anvelope ra-
diale 12,00x20 R-16 PR cord metalic, presiunes 7,00 bari fati gi 6,00 bari spate.
Sistemul de frinare:
Frina de serviciu - cu douli circuite independente plus unul pentru remorci #i frinere electrici.
Pe puntea fatd gi puntea semiremorcii frink pneumatici ssu hidraulicé cu asistare pneunaticlii; pe puntea
motoare frindé pneumaticéi. Presiunea de serviciu 6,2-7,35 bari. .
Frine de sigurantld gi parcare - comendatd menual, actioneazid asupre rotilor puntii motoare, cit si a
rofilor semiremorcii.
Frine electricl - reostatici, are 7 trepte de frinare gi actioneazi eficace la o viteszd mai mare de
8 Km/h. Pedala de frink actioneazé atit frina reostaticél cft gi frina pneumaticil, cea pneumatici
fiind mei eficace pe ultimile pozitii ale pedalei.

Troleibuzul este echipat cu:

= un sparat electronic pentru sesizares tensiumilor periculoase tip DST cu semnalizare optici si
scusticii.

= un aparat controler temporizat CT3.

= un alternator 7oA/28V tip VG 7518.

= un regulator tensiune tranzistorizat tip KF 7518.
2 baterii de acumulatori de 12V 180 Ah.

aparate de bord.

= comutator de mers inainte gi imapoi, doi comutatori peutru aeroterme gi un comutator pentru veri-
floares tensiunii periculoase in carcasé.

= intrerupditoare luminoase pentru actionarea ugilor.

= 2 menometre duble tip IMP.

= vitezometru electric tip Ganz la cerere (sau tahograf dupé asimilares in tard).

=~ monerie pentru indicarea lipsei de tensiune In retea.




sonerie pentru avertizarea goferului viraj maxim.

13 l¥mpi de control pentru control presiune minimdi in instalatie, inciércare baterii, lumini
drum, semnalizare directie, tensiune nulé, mers economic, frin#, tensiune periculoasii, aserotermé
bord ventilatie, incélzire aerotsrmd bord.

lampli articulatie maximii.

Pprizé cu un pol peatru lampldi portabili.

voltmetru.

Instalatia de semnalizare si iluminare exteriosari.

2 claxoane de 24V tip 4125, nivel de presiune acusticd 105 dBa;

semnalizare electricid fatld (2x21W).

faruri fatd fazd lungd, fasi scurtd gi pozitie (2x55x50W gi 2x4W) tip PAD-4-ELBAj

doull lémpi combinate spate pentru semmalizare directie (21W) frin& (21W) pozitie (loW) si
mers fnaspoi (21W) tip DSPI-lm;

doudd faruri ceatd cu halogen H3 tip FCH~-2;

6 becuri de 5W pentru luminat indicatoare traseu.

Instalatia de iluminare interioari.

12 lémpi plafoniere (16 la troleibuzul articulat) tip P4 din care doud ecranate fiecare cu
cite un bec (24V-21W) + (24V-4w),

1 plafonierd tip P4 la postul de conducere cu un bec de 21V.

3 l¥mpi de iluminarea sciéirilor de 18W tip LIS2 (4 la troleibuzul articulat);

1 lamp¥ compartiment compresor (2 becuri de 21VW) 51 1 lempl pentru compartiment contactori
tip LCM3;

Echipament electric auxiliar.

gtergiitor de parbriz cu paralelogram cu motor electric cu doull viteze de rotatie (45 rot/min. gi
60 rot/min.) tip EP2;

electroventile; !

buton de avertizare la fiecare ugd (cu memorie gi semnalizare opticid la gofer gi ugh) =
intentiei de coborire. (optional).

-




-amplificator de sonorizare tip AA la““24vi(optional).

-4 difuzoare plafon(6 la troleibuzul articulat) gi microfon gofer. (optional).
Instalatii suxiliare

~trusa de scule gi accesorii

-oglinzi retrovizoasre exteriosre gl interioare;
~stingdtoare de incendiu inc#rcate P-Gp(cﬁ pistolet);
~trusf medicald;

-pani;

-cirlig tracyiune fati;cirlig tractiune spate
-apdrdtori de noroi la toate rotile;

-roatd de rezervi.

Cantit#ti de umplere {ulei)
-puntea spate tip RABA......13,5 litri
—-servomecanismul de directie 6 litri
“COMPTEB8Or seeeccssccnsssanssl litru

“punte spate ARV, . .t nnse 6 litiri




Tabloul de bord
Intrerupétoare

l.Iluminat aparate
2.Iluminat conduclitor auto
3.Iluminat redus

4 . Jluminat interior
5.Iluminat interior
6,7.Fdrd inscripfionare
8.Tensiune nuld

S.Inversor de sens

lo. 0. BT

11 .Comutator semnalizare avarie
12.Priz8 pentru lamps portabild
L#mpi

13.Lamp8 centrald de semnalizare a aJ%iilor
14.Incédrcare baterie

15.Lunind de drum
16.5emnalizare directie
17.Semnalizare directie
18.Articulatie maximé
19.Tensiune nuli

20.Mers

2l1.Mers economic

22.5top

23.Tensiune periculoasd(D.S.T.)

-
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24 .Aeroterm¥ bord incHlzire
25.Aerotermd bord ventilatie

26.Voltmetru

27.Manometre duble

28.Vitezometru gi contor kilometri

29.Aeroterms bord

30.Rezistentd 6000 w

31.Rezistentd 3000 w

32.5tart aeroterms I

33.5tart aerotermid II (aeroterme tractor
pentru troleibuzul articulat)

34.Start serotermd III (Aeroterme remorcs
pentru troleibuzul articulat)

3§.Aeroterme salon

56.Comutator principal

57+38,39.Intrerupitori comand# ugi I,II,III

4o.Intrerupidtor comandd ugh [V

4] .Lémpi control

42.Intrerupdtor avertizare moustici cxli-
tori inaintea plecHirii din astatie
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III-claxon luminos

)

Dac# cheia de contact este in pozitia 2
(deci cu farurile aprinse),schimbarea fa-
zelor se face prin actionarea manetei de
segnalizare in pozitia III.
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Intrerupditoare pe coloana volanului

A) Stergitor parbriz
l-actionare lentd
2-actionare rapidd
3-gpHliitor parbriz

B) Semnalizare directie
I-dreapta
II-stinga
III-claxon luminos

Dacd cheia de contact este in pozitia 2
(deci cu farurile aprinse),schimbarea fa-
zelor se face prin ac{ionarea manetei de
sepnalizare in pozifia III.




12

LAMPA CENTRALA DE SEMNALIZARE A AVARIILOR }
Pentru prevenirea unor accidente care pot avea loc din cauza avariilor ce apar la sis- i
temul de frinare,este previzut# o lamps centrald de semnalizare a avariilor(vezi ta-
bloul de bord),care avertizeaz# optic defectiuni ce apar la:
-circuitul ax# fat#(presiunea aerului comprimat sub 5 Atm)
-frina de stationare

$ -in circuitul de frini al semiremorcii

Dacld acest dispozitiv ‘avertizeazd o defectiune,trebuie s& se stabileascd imediat cauza,
jar dac# este necesar,se remediazd defecfiunea.

La o presiune insuficientd a aerului comprimat din cauza unei stajion#ri mai indelun-
gate,lampa centrald de semnalizare a avariilor semnalizeazd dupld conectarea la refea,
pind cind in instalatie se realizeazi presiunea necesard.

Nu se va porni din loc pin# cind lampa central¥d de semnhlizare a avariilor nu se stin-
ge.
SISTEMUL DE FRINARE

Frina de serviciu(de picior)

Este pneumaticd gi electricd cu dou# circuite independente pe vehiculul solo ssu tractor.
—-Circuitul I actioneaz¥d pe puntea fatli printr-un sistem pneumatic sau pneumo—hidraulic
(functie de variant#).In cazul in care presiunea din acest circuit este insuficienti,
acest lucru este indicat de lampa centrald de semmalizare a avariilor.

Presiunea efectivi de frinare pe puntea fat#d este indicatd de acul rogu al manometrului
dublu de frin¥ din partea dreapt# a tabloului de bord.Acul alb al acestui manometru
indic# presiunea din rezervorul suspensiei pneumatice(8,5-7,5 atm.).

~Circuitul II actioneazi pe puntea motoare printr-un sistem pneumatic.

Presiunea din rezervoare(7,5 atm) este indicatd de acul alb al manometrului dublu

din partea stingd a tabloului de bord,iar presiunea din cilindrii de frin#,de acul
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rogu al aceluiagi manometru.

$ Troleibuzul articulat dispune in plus de un circuit de frinare pentru remorcs de tip
‘pneumatic sau pneumo-hidraulic.Acesta poate functiona in cazul de fectdrii unuia din cir-
circuitele de frini de pe vehiculul tractor dar nu gi in cazul defectdrii ambelor circuite
de pe vehiculul tractor.Cind presiunea din rezervorul acestui circuit este insuficienti,
acest lucru este indicat de lampa centrald de semnalizare a avariilor.

Frina electrici

Reostaticd in 3 trepte,actioneazs eficace la o vitez# mai mare de 8 km/h.Pedala de frin#
actioneazd atit frina pneumatica‘cit gi frina reostatic#,fiind mai eficace ca frinid pneu-
maticid pe ultimele pozi{ii ale pedalei.

Frina de parcare(frina de min#)

Frineazi rotile motoare prin intermediul unor arcuri acumulatoare montate in cilindrii fri -
nei de parcare ce constituie parte integrantd a cilindrilor dubli de frin# montat{i pe puntea
motoare.Absenta aermlui(sau in cantitate insuficient#)in cilindrii frinei de pearcare,
permite destinderea arcurilor ascumulatozre i prin aceasta frinarea rotilor motoare.

In cazul In care presiunea din rezervorul acestui circuit este insuficientd,se aprinde

lampa centr2l3 de semnalizeare a avariilor,rofile fiind blocate.

Frina de parcare se actioneaz#d prin rotirea manstei(l) pini In pozitia I-(vezi fotografis

de pe pagina urm¥toare).Prin aceastd manevrX se elimin# serul din cilindrii frinei de pAr-
care(aer care mentine comprimat arcul acumulator),realizindu-se astfel frinarea.

Pentru deblocare,tragefi caplitul manetei.Aceasta ve reveni in pozitis initisld II.

Pentru stationare in pant¥d, troleibuzul trebuie asigurat gi prin pene puse le rotfi.

Frine de min# poate fi folosit# cind frina de serviciu nu functioneazi.

Prin aducerea manetei intr-o pozif{ie intermediark,poate fi obtinut# o frinare pertisl#
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g1 progresivd a puntii spate.

Frinarea in cazul avariei unui circuit de frini
La depresurizarea circuitului frinei de picior
pentru puntea motoare,se pot frina rotile din fati
(si remorcd la troleibuzul articulat) prin ac-
tionarea frinei de picior.

Prin actionarea suplimentarsd a frinei de mini,
se pot frina rotile puntii motoare.

Dacid se intrerupe circuitul pentru puntea fati
el frinei de picior(lucru indicat de lampa cen-
trald de semnalizare a avariilor),prin actiona-
rea frinei de picior se frineaz¥ rotile puntii
motoare gi puntii semiremorcii.

La descregterea sau lipsa rezervei de presiune
din circuitul de aer comprimat al frinei de min
(lucru indicat de lampa centrald de semnalizare
a avariilor),intrd automat in functiune sistemul
frinei de min¥,care actioneazi rotile puntii mo-
toare.

§ In cazul avarierii sau ruperii furtunurilor de
frind care fac legitura intre sistemul de frini
al tractorului gi cel al remorcii,vehiculul trac-
tor poate fi frinat de citre gofer prin actio-
narea pedalei,in timp ce remorca este frinati
automat.
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Frina de mini se poate sl&bi pneumatic sau mecanic(vezi paginile urmitoare).
In cazul in care se intrerupe circuitul pneumatic pentru suspensie,vehiculul
trebuie oprit.

NOT4A.Pentru a se preveni inghetarea regulatorulul de presiune pe timp rece,trolei-
buzele vor fi echipate cu serpentind speciald de iarni,interschimbabild cu ser-
pentine normal&,montatd pe magini.Aceasta se va monta numai in perioada 15 noiem-

brie-15 martie. ;
ATENTIE! Se interzice foldsirea serpentinei de iarn# in perioada caldi,deoarece
poate provoca'deteriorarea garniturilor regulatorului de presiune.
-reper serpentin# normald: 89.51209. 2973
-reper serpentind de iarnd: 89. Slz)2. .2987

INCALZIREA SI VENTILATIA
IncHlzirea pe timp rece gi ventllatla pe timp cald este asiguratd de 3 aeroterme
electrice:una amplasatﬂ in bord si doua sub scaune pe partea stingd in fata usgilor
mijloc gi spate(respectiv la postul de taxare in cazul variantei cu taxator).

4 Troleibuzul articulat dispune in plus de doud aeroterme amplasate in semiremore#.
A.Degivrarea parbrizului si ipcalzirea postului de conducere

Este asiguratd de aeroterma din bord prin recircularea aerului din salon gi refulsre

spre parbriz gi spre salon.

Pentru dezaburirea parbrizului sint prevazute gduri in partea din spate a aerotermei

prin care se face aspirarea aerului.

Refularen spre salon se face prin doud 1e$1r1 una direct in salon,~ dous spre piciona-

rele conducidtorului ~uto.
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Debitul de aer refulat spre salon poate fi znulat sau reglat cu ajutorul unui obturator
manevrat de la plrghla aerotermei.

Iegirea aerului spre picioarele conduc#torului se face printr-o duzid laterali.
Comenzile de pornire gi oprire sint- amplasate pe bord(vezi tabloul de bord).

Pornirea gi oprirea aerotermei bord

SE cupleazs Inalta tensiune de la intrerupitoarele MS amplasate in compartimentul sofe-
rului.Se cupleaz¥ ventilatorul de la comutatorul 29 (vezi tabloul de bord).Aeroterma

are 2 trepte de ventilatie.Becul albastru (22) se aprinde cind ventilatorul functionea-
zd.

Pentru inc#lzire,se alege in prealabil treapta prin apisarea 1ntrerup§t0arelor 24 gi
(sau) 25.

Aeroterma are 3 trepte de incidlzire: 3,6 si 9 kw.Pentru cuplarea primei trepte se apasi
intrerup&torul 25,pentru a doua intrerupdtorul 24,pentru a treia smbele intrerupatoare.
La apdsarea intrerupitorului 25, se aprinde becul rogu 22,iar 1la apdsarea intrerupatoru—
lui 24,se aprinde becul rosu dim acest intrerupdtor.In acest moment,aeroterma este smor-
satd gi se poate porni prin ap#sarea butonului de start 26.Cele doud becuri rogii se vor
stinge.

ATENTIE! Se interzice utilizarea aerotermelor dsc¥ becurile de semnalizare(albastru si

rogii)nu se aprind.
B.Comanda aerotermelor salon

Pentru punerea in functiune a aerotermelor salon,pe tabloul de bord se gisegte un comu-
tator 30 care cupleazs,in functie de necesitidti, ambele seroterme sau numai uns.Tot pe
tabloul de bord se gisesc doud intrerupitosre de start cu bec (27 gi 28),de 1» care se
face cuplarea inaltei tensiuni la rezistente.In functie de varianta alensHd ,se vor n-

———
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Prinde becurile din aceste lnLrﬂrupntnnre.Ln apisaren intrerupétonrelor de stert, be-
curile se sting.”

# In cazy] troleibuzului articulat,pein treceren Comutatorulyi 50 in POzitia 1 sint
fctionate cele dous feroterme de Pe vehiculul tractor,iar PTin treceres in pozitia

2 8int acfionate i aerotermele de pe remorcé._

[n Perioadele de Stationare maji indelungaté(in araj,parcypj la capete de linie,defec-
tare pe traseu,transport prin remorcare,etc.),se decupleazy inalta tensiune de 14

Pe timp célduros,aerotermele pot fi folosite 1la ventilatie.

Troleibuzuy) 80lo este amenajat pentry transporty) a loo Pasageri . din Care 24 8gezati
(22 in varianta cy taxator),si un gofer.

Scaunul goferului este reglabil,cy amortizorp pentru atenuarea socurilor,densemeni si

H Troleibuzul articulat ape o CApacitate de transport qde 291 Pasageri,din care 34 pe

fcaune. Accesy] pPasagerilor ge face prin P&tru ugj laterale,




PREGATIRILE DE MERS

Verificati zilnic:
a)Inaintea conectidrii la retea

-nivelul uleiului din compresor
Uleiul trebuie-sd ajungd intre crestiturile "Max" gi "i1in" de pe tija gradatd si nu trebuie
s34 scadd niciodatid sub "Min"
—nivelul lichidului din rezervorul instslatiei pentru sp#let parbrizul
Pentru a evita inghetarea parbrizului in anotimpul rece,se foloseste ca lichid de spalare,
un amestec format din 3 pirti ap#d gi o parte alcool,amestec care nu ingheatd pind la gl o
La utilizarea unui lichid de sp#lare din comerf,se va respecta propor{ia de smestec pres-
crisd de producitor.
Rezervorul se afli in stinga soferului jos.
-nivelul lichidului de frin3 in rezervoarele de compensare qflnte.
-pentru vehiculul solo sau tractor in stinga goferului Jjos;
-pentru semiremorcd in partea stingd sub podeaus remorcii.Accesul se face prin ridi-

carea capacului lateral stinga remorci(vezi foto).

o




~directin de stropire la instalatia pentru spilarea parbrizului.
Reglaren direct;;i de stropire se face cu un ac,prin rotirea duzei sferice.
Stropirea parbrizului se face printr-o electropomp#,actionats printr-un intrerupdtor aflat
pe coloena volanului.
~reglarea scaunului gofer.
Scaunul gofer asiguri prin forma sa un confort sporit gi se poate regla intr-o pozitie
fdecvatd In functie de talia conducitorului.
Reglarea scaunului gsofer se realizeazd in mai multe planuri.
Pe plan orizontal cu ajutorul Clapetelor aflate pe pértile laterale ale scaunului.
Pe plan vertical cu ajutorul unul gurub cu rozetd aflat la partea de jos spate,care actio-
neazi un sistem.de pirghii.
Pentru preluarea gocurilor,scaunul este previzut cu suspensie $i amortizor hidraulic ce
poate fi reglat cu un gurub previzut cu piulitd fluture plasat¥d deasuprs gurubului cu ro-
zetd.,care d4 posibilitatea reglérii mobilitdtii sau rigidizi#rii scaunului in functie de
greutatea goferului.
Spdtarul scaunului poate fi fnclinat cu ajutorul unui gurub lateral stinga.
Scaunul taxator se regleaz¥ identic cu scaunul gofer,cu deosebirea ci acests nu este re-
glabil pe plan orizontal,dar este basculabil.
-anvelopele,.
Se verific# presiunees gi starea acestora.Este admisa o uzurs pin# 1a o adincime = profi-
lului de min. lmm pe toat# circumferinta gi pe toati ldtimea cHii de rulare.
-piulitele rotilor.
' Se verificd stringerea.
' -bnteria de scumulatosre.
Se verificd starea.

-functionarea intrerup#torului automat AV2,
Inaintea cupllrii captatorilor cu reteaua,intreruplitorul AV2 trebuie si fie decuplet.
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b)Dup¥ conectares ls retea
-rezistents de izolafie & elementelor de Inalt# tensiune fat¥ de mesi.

In caz de izolstie necorespunzitosre,se produce avertizsre luminoes#(bec rogu) gi sonord-(D.S.T
-presiunes in rezervoarele de ser ale instslatiei de frini.

Este indicat¥d de aparatele de bord(vezi sistemul de frini).
-1luminarea gi dispozitivele de semnalizare.

Se verific# functionares lor.

-reglarea oglinzilor retrovizoare:
Se face de cltre conduc#torul auto,in aga fel incit sd asigure o vizibilitete perfecti.
-reglajul jJocului directiei

-

Se realizeaz# numai in atelier(cu aparaturs sdecvati),de citre personalul de specialits te.
-suspensia pneumaticH.
Pe o suprafatd plan#i nu este admisibil a se constata o inclinare a caroseriei.
-functionarea frinei.

Presiunea serului comprimat, indicat# de acul 2lb 21 menometrului dublu din pertea stingd =
tabloului de bord,trebuie sid fie de peste 5,8 atm.;nu este permis ce2 lsmpe centrzlid de semns-
lizare a avariilor s#d semnalizeze,dacl pedals de frin¥ este apisats complet;nu este perais
ca 1la o reglare corectdi a frinelor,presiunes si scadd cu mai mult de 0,5 stm. 1lr o =piscre.

Frina mecanic¥# lucreazi simultan cu frina electrici;frinares se produce chier drc¥ pedrls
de acceleratie este apisati.
In timpul frinidrii,motorul lucreszd in regim de generator.
Actionares frinei este semnalizetd optic 1» bord de un beculetf rosu.
-scurgerea 2pei din rezervorul de =er comprimat;
Ape din rezervorul de aer comprimet se evacuesz¥ o datd pe siptimini,i-r in crzul unei umi-
ditéd{i excesive a =zerului,zilnic. :

Pentru aceasta,se trage lasterasl conul ventilului (vezi fotografi%} pind cind in prezervor nuv mai

B
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Instalatia de frinare este previzuti de asemenea, cu
doud supape pentru evacuarea automat¥ a apei. Prima
este montat¥d la un separator de condens situat inainte
de regulatorul de aer. Cea de-a doua este montati la
rezervorul suspensiei.

existd api.

Séptéminal, odat¥ cu scurgerea apei din rezervoare,
trebuie verificatd gi functionarea acestor supape,
prin sp#dsarea acelor cu mina.

In zilele geroase trebuie verificat dac# functiona-
rea supapelor nu este intreruptd de inghetarea apei.

La un interval de 3 luni, acestea trebuie demontate
gi curdtate.

Dispozitivul de protectie contra inghetului.
Pentru evitarea inghet#rii apei de condens din con-

ductele i rezervoarele instalatiei pneumatice, se
va folosi pompa cu piston plonjor cu actionarea pne-
umatics.

Aceastd pompd functioneaz#i cu alcool etilic, can-
titatea de lichid injectat3 la o singurd cursid a
pistonului fiind de o,4 cm>.

Presiunea de lucru este de 6,2-7,3 daN/cn®.

Se pune in funcfiune la temperaturi sub 0°C.

Pompa este amplasatd deasupra regulatoru-
lui de presiunea in partea dreaptd a peretelui fati,
1ing¥ cutia de sigurante,
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Varisnt#d: Poate fi folosit,deasemenea,dispozitivul de'protectie contrs inghetului cu scti-
onare manuali.Acesta se folosegte la temperaturi exteriosre sub +5°c;

Rezervorul se umple cu cca. 250 cm” alcool etilic(spirt tehnic).Zilnic,in timpul um-
plerii rezervoarelor de aer,se pompeazd pe buton de 8-lo ori,ls intervsl de 2-3 sec.

In cazul in care temperatura este foarte scdzutd,operafis se repetsi de 5-6 ori zilnic,
de fiecare datd pompindu-se de 5-6 ori.Pe parcursul operatiei se actioneazs pedala de frinX,

meneta frinei de min¥ gi usgile.
PORNIREA TROLEIBUZULUI

La pornirea troleibuzului se procedeazi astfel:

-Se verificsd stiarea genersls interiosari gl exterioar#i a meginii.
s)verificares tijelor de captare(s# nu fie strimbe),capetele de captare sX nu fie blo-
cate,iar piesa de uzur#d(sania) s# nu fie uzati.
b)verificarea instalatiei de iluminat exterior.
c)verificarea panoului cu contactori §1 a aparatelor de bord(AV2 si fie decuplet).
d)cuplares intrerup#torului MS compresor. :
-Se introduce cheis de contact.
-Se face legitura cu feteaua prin captatori.
-Se controleaz¥ functionares compresorului gi Incdrcarea instalatiei pneumatice.
-Se cupleazd inversorul pe pozitia mers inainte. '
~-Se cupleazi intrerupitorul principal AV2,dupi ce lsmpa centreli de semnalizare s-a stins.
-Se cuplesz#d Iintrerupitorul de aMmi(vezi tebloul de bord‘poz.ll),care avertizeaz¥ optic
§1 sonor dacd svem sau nu tensiune in retea.

~-Se apasi pe pedala de acceleratie gi troleibuzul pornesgte. | A
$ Atentie!!! Troleibuzul sarticulat este previizut cu un sistem care nu permite pornirea din

loc atita timp cit ugile nu sint inchise.
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CIRCULATIA

Troleibuzul este previzut cu controler temporizat,cere permite reslizares unei acceleretii
constante la pornire.In mod obligateriu,in situatia in cere configuraties drumului permite,
se va urmdri func{ionarea troleibuzului pe mers economic.

In situefia iIn care nu se functionenz¥ pe "mers economic",rezistentele de demsraj gi fri-
nare amplasate pe caroseria troleibuzului se incdlzesc,isr consumul de energie electrick
din reteaua de contact creste in mod nejustificat.

Pentru a indica functioneres in regim economic,troleibuzul are prevdzut 1e bord un aver-
tizor optic (21),ce se aprinde dack troleibuzul lucreaz¥ in regimul recbmandat(mérs e~
conomic).

Frinarea troleibuzului in caz de pericol de derapare

Blocarea rogilor §i prin aceasta deraparea troleibuzului se poste preintimpina prin
actionarea succesivi,la intervale scurte,a frinei.Distente de frinare realizstd in scest
mod,este mult mai mic# decit 1a un troleibuz care alunecd cu royile blocste.

Defrinares rotilor motoare in cazul sc#derii presiun;;_aerului comprimet

1.Deblocarea pneumstick a cilindrilor dubli de frini.

Pentru aceasta se folosegte serul de 1s unul din pneuri,pe urmitorul treseu:pneu(indi-
ferent care),furtunul de umflat pneuri al autobuzului,racordul exterior el supepei de sens
unic(dupid ce s-a scos cdpicelul de'protectie),conducta de polismid¥,robinetul cu maneti

(maneta trebuie rotits 4n pozitis superioar#),conducte de polismid¥,cemers arcului acumu-
lator sl cilindrului dublu de frin#.Supapa de sens unic se afli plasatd in partes din
fatd a autobuzului,in dreptul pedalierului.Pentru a avea scces la ea,trébuie ridicet ce-
pacul peretelui fats,aflat sub parbriz.Robinetul cu menets se afly plaset sub sceunul go-
ferului,in partea stingi. ‘
Sistemul peraite gi o frinare in timpul remorcdrii,rotind maneta robinetului %n pozitia

1ﬂiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII![
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inferioara,ceé; ce provoacH evacuarea aerului din
cilindrul dublu de frin# prin orificiul de serisire al
robinetului.
2.Deblocarea mecanicy# a cilindrilor dubli de frini.
Efectul lipsei de presiune la arcurile acumulatoare
ale frinei spate ,poate fi anulst gi cu ajutorul
gurubului montat in acestea.
In acest scop se scoate bugonul de cauciuc si, cu
ajutorul unei chei tWbulare de 22,se stringe surubul
pind cind arcul scumulator este comprimat atit de
mult Incit s¥ anuleze efectul de frinare.
ATENTIE ! In acest caz frinarea troleibuzului cu frina
de parcare nu mai este posibili.

-OPRIREA TROLEIBUZULUI
Conducdtorul de troleibuz care plrésegte sutovehiculul
stefionet,este obligat:
-8 intrerupld: -inalta tensiune prin decuplarea AV2-ului.
-actionarea compresorului
-alimentarea serotermelor
-84 scoat¥d cheia din contect.

-8 tragd tijele troleu de pe refesua de alimentere gi sH le fixeze $n lirk.
Deasemeni,se pune in functiune frino de stationare
asigurs rofile cu pene.
TRAGATORUL AUTOMAT DE TROLEU
Troleibuzele sint echipate cu doud trigitosre sutomeste de troleu cere,in cezul cind troleele
piréisesc accidentsl firele,le a2duc sutomet in pozitie orizontsli.

yiar decHd troleibuzul este in prnti, se




REMORCAREA
Remorcarea se face cu ajutorul unei bare de tractiune,care se prinde 1la dizpozitivul de re-
morcare de la traversa fatd gasiu.Deasemenea,existd un cirlig de remorcare 1la mpate,
Dimensiunile barei de remorcare se stabilesc de cAtre beneficiar conform legil.
Pentru protejsrea transmisiei gi e motorului de tractiune pe perioads trensportulul nre va
demonta capdtul dinspre gasiu al arborelui cardsnic 1 troleibuzului remorcrt yi me va logr
sus la gasiu.La demontare se va Insemna pozitia acestuias fatd de flonga de leghturh isr 1a
remontare se va realiza pozitia initiald conform semnelor.
Pentru siguranga circulafiei pe drumurile publice se vor lua urmidAtosrele misuri:
—-se va conecta sursa de aer a autovehiculului de depanare ,printr-un furtun,ls ventilul
pentru umflat anvelope de la regulatorul de presiune al autovehiculului remoroat(ves! onple
tolul "Umflarea snvelopelor" din partea a doua a menualului).Sursa de ser de 1la trsctor
trebuie si asigure minimum 6,2-7,35 atm.

Pe timpul deplasdirii se va circula cu vitez¥ redus#s,deosrece instalatis de nsistare & serve-
directiei nu functioneazi.Viteza de deplasare se stabilegte de cHtre conduchtorul mubeveh!lou-
lului tracter,avind in vedere posibilitdtile de manevrare a directiei de olitire conduchtoril

troleibuzului remorcat.
ATETIE ! Pentru troleibuzele echipate cu punte RABA,dacd se constath fn timpul mersulul vi-
brafii ale caroseriei datorit¥ arborelui cardanic gi cuplei elastice,conduchtorul trolelbusu-
lui este obligat s¥ se deplaseze la depou pentru verificHiri,cu o vitesdi de cel mult 2o km/h,
RODAJUL
Deoarece motorul electric de tractiune nu necesiti o perioadd indelungathh de rodn),me reco-
mandd un rodaj de cca. 500 km.(2 zile),pentru 2 se constata buna functionnre gl montares oo
rectd a transmisiei.
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In .schemele de ungere gi Intretinere sint rezumste prescriptiile noastre pentru intretine-
rea regulat¥d necesar¥d in cazul unei exploatdri normale a troleibuzului.
In timpul rodajului trebuie executate urmitoarele operatii de Intretfinere:

La autovehicule noi: ; 0-250 km; A-500 km
La motoare de schimb sau noi: K-250 km; X-500 km
Intretinerea in functionare continui: D-5000 km; E-loooo km

F-20.000 km;G-60.000 Km
Toate operatiile de intretinere se executs in atelierele de specialitate de cdtre per-
sonal calificat.
Toate lucririle de intretinere executate de atelierele respective trebuie Iinscrise fn cer-
tificatele de garantie anexate.
Reclsmatiile se pot accepta numai dac# sint confirmate absolut toate reviziile.
Multe din numerele de pozitii din schema de ungere le puteti g¥si in schems locurilor de
ungere.
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Ea 9 e controleazl| N;yve1yl lichidului Instalatia hidraulic# de frinare. »
1o | 5¢ schimbi Uleiul ; Compresor lo
11 | Se controleazd|Unsoare universald Rezemarea in laghre a pompei servodirectiei 11
Ulei pt.mecanjsmul de [Punte motoare 12
2 transmisie. 2
3 | Se schimbd HMiai pt.Alradble Servodirectie Caepel 3) 13
b4 Vhanars . |Butucii rogilor 1a
15 3 Vaselind Rold intindere curea alternator 15
e | Se unge ulmentii motorului electric de tractiune |16
b7 Thabars fijlmentii motorului electric al compresoru- |17
L8 o Rulmentii bLazH captatori, 18
§ |9 |Veselind tehn.Artif.tip C STAS 117-61 [ele dousi bolturi cu cap sferic,mecenismul [L®
hivizor §i suprafays sectoarelor de sprijin
ple platformei articulatiei.

1) Functionarea continu#: la cite lo.0oo Km, ins# cel tirziu cite 6 sptémini in cazul cind se folosesc unsori universsle.
2) Se schimbé cel tirziu la 6 luni. La puntea RABA primul schimb de ulei se face dupi 5.000 Km.
3) Primul schimb de ulei la servodirectia Csepel se va face dup#d 500 Km, al doilea dupd 25.000 Km, isr urméitoarele la cite
30.000 Kn. Odatd cu schimberes uleiului se schimbd sau se spsal#l gi elementul filtrent.
Pentru servodirecyia tip IPAS, schimbares uleiului gi elementului filtrant din rezervorul de ulei este bine s4 se fack
la revizis generald a direcfiei:
l. loo.000 km
2. 180.000 km
3. 2?9.000 km
Nu se permite ameatecarea de uleiuri de diferite calitafi.
Pentru operajiile de ungere gi Intrefinere la subanssmblele din import ca : alternator, servodirectie Csepel, punte RABA,efc.,
se vor consulta gi instructiunile de intretinere ale agregatelor respective.
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ULEIURI SI UNSORI RECQMANDATE

Ulei sau unsor -e

pentru: Felul Specificatia Centitatea
Compresor Ulei compresor Ulei K 65 STAS 751-70 . : 1l litru
Punte spate Ulei pentru trans- Ulei T 90-EP-2 STAS 8960-71 13,5 1 RABA
misie. 6,0 1 IABv.
Directia Ulei directie Ulei TA 5 STAS 10582-76 lo 1
Rafindiria Bragov.
Frina Lichid frina Lichid frina pentru autovehicule 2>'1
STAS 4059-67

Butuci roti

Unsoare universals

Unsoare tip UM 170 LiCaPb2 STAS 9874-74

Bolty fuzety

Molicote pasts

Ax cardanic Unsoare Unsoare tip UM 170 LiCePb2 STAS 9874-74

Butuc poup¥ EATON Unsoare de litru tip 2 cu bisulfurs de

Rol¥ Intindere cureg, i i sielibden Si@L122-71

alternator Rafindrias Bragov

Borne acumvlatoare Vaselin# Vaselini tehnic&_értificiala tip E STAS 917-61
Alternator Vaseling Vaselin¥ tehnicy artificial# tip C STAS 917-61
$ Cele 2 bolturi cu cap Vaselini Vaselind tehnici artificiald tip C STAS 917-61

aferic , mecanismul di-
vizor gi Suprafata sec-
toarelor de sprijin ale
platformei articulapiej.




'

INDICATII DE INTRETINERE
Schimbul de ulei la compresor
La schimbarea uleiului din carterul compresorului,
se spald carterul cu petrol curat.Se scurge bine
petrolul si se umple carterul cu ulei proaspit.
Dup¥ umplere se rotesgte arboreleiEOmpreaorului
cu mina de citeva ori,pentru a asigura acoperires
suprafetelor de frecare cu o peliculd de ulei.
Filtrul de aer trebuie controlst periodic si
mentinut in stare curati.Daci atmosfera in care
lucreazi compresorul este bogatd in praf,va fi
necesar si se curefe filtrul mai des.

Inlocuirea gi intinderea curelelor trapezoidale
de ls compresor

Curelele trapezoidale sint Intinse corect dac# prin
apisare cu mina se formeazi o sigeatd echivelent#
cu grosimea curelei(nu mei mult).

Se sl#besc suruburile de fixare(l) gi se regleszi
intinderea curelelor traspezoidale cu =jutorul .
gurubului de intindere (2),dup¥ cesre se string
din nou guruburile de fixare gi'contrapiulitele.
Pentru schimbsreas ambelor curele trapezoidale,
compresorul se deplaseazd spre motorul electric.




Schimbarea rotilor

Pentru schimbarea rotilor se frineazi autovehiculul gi se asiguri contra unei eventuale
ruldri.

La schimbarea rotilor se fixeazd intotdeasuna cricul in suportii special amenajati pen-
tru aceasta. _

Se ung ugor cu unsoare filetele buloanelor de roati.

La roti,piulitele se ingurubeazd mai fntfi in cruce gi apoi se string definitiv.
Piulitele pentru fixarea rotilor trebuie strinse din nou déipd 50 km.

Posibilitatea de suspendare a autovehiculului. ;

Este asigurst¥d de 8 suporti din care 6 montati pe lonjeroane latersl,formati dintr-o
placd gi un inel sudat pe ea,iar ceilalti doi pe traversa posterioard a céruciorului
punt{ii spate,coaxial cu burdufurile suspensiei.

$#La troleibuzul articulat existd In plus 4 suporti de cric amplasafi pe remorci.
Reglarea suspensiei

Reglarea suspensiei se face pe o suprafal perfect pland,cu motorul pornit,pentru ca

presiunea in sistemul pneumatic s¥ fie cupmimséi intre 7,3-6,2 barijtroleibuzul nu
trebuie sd fie incidrcat.

Se regleazd mai intii supaps suspensiei fa{#i,spoi supspele suspensiei spete.Se demon-
teazd gurubul 9 gi se verific# functionarea suspensiei rotind cu mine tije supspei 1.
Cind tija se rotegte in gys ,(pozitia f),supepa permite intra-
res aerului in burduful suspensiei.Cind tije se rotegte in sens invers(pozitia e),
aerul iese din burduf,prin supap#,in astmosferi.

In pozitia neutr#,tijs suPspei trebuie s¥ fie orizomtall,acest reglaj fiind asigurst de
uzins produc#tosre.

In cazul in care tija nu este orizontalé(supepa dereglat#),se sdmite slibirea surubului

8 gi reglarea tijei in pozitie orizontald.Stringeres gurubului de va face cu un cuplu de
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3,5-4 kgfm(uh cuplu prez mare poate duce la deteriorsrea pistonului din material .plestic el
supapei,iar un cuplu prea mic poate duce la Snvirtirea necontrolatd a tijei in jurul axu-
lui ei gi dereglarea functionarii suspensiei).

Se ridic¥d caroseria rotind tija supapei cu mina pin¥ cind distanta A corespunde. gablonu-
lui pentru reglarea suspensiei si apoi se m#soard distanta B,

Se repetd de trei ori aceasts operafie coborind caroseria prin rotires tijei supapei cu
mina.Se regleazi tirantii lo 1la cota B gi apoi se monteazi gurubul 9.

Sé verificd din nou cu gablonul cota A gi,dacHd este necesar,se regleazi fin tirantii
pentru a se asigurs aceastii coti.

Atentiune! Slibirea gurubului 8 §i rotirea tijei 1 cu un unghi de 180° fatd de axul ei,
inverseazy functionarea supspei,ceea ce duce 1a intrarea continui s serului in burduf,
ridicarea caroseriei peste limita normald §i,implicit,la avarii.

Pentru uguringa reglajului,se recomand# s# se introduci gurubul 9 fir#d a se stringe
piulita decit dup¥ reglarea supapelor,pentru a se putes menevrs mei ugor cu mina

tijele 1.

Dup& reglajul supapelor spate (vehicul solo sau tractor),se scoate gurubul 9 de 1ls

supapa fat¥ gi,cu ajutorul tijei 1,se coboarsd caroseria,llisind-o spoi si se ridice
singur#d,apoi se verifici din nou cu gablonul distanta B 1 toate-cele petru perne de zer,
(vehicul solo sau tractor), fdcindu-se eventuale corecturi prin reglsres fini =
tirantilor.

La reglarea suspensiei remorcii se procedeazi in mod asemdnfitor,respectindu-se cote-

le din desenul de gablon al¥dturat.

Atentie! La introducerea gurubului 9,trebuie urmdrit ces axas ascestuia si fie paraleld

Cu axa gurubului prin care tirantul este fixat in partea de jos.
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Schimbul de ulei la servodirectie

Golirea casetei de ulei

Se poate execufa numai prin ridicarea puntii fat¥ sau prin prin demontarea levierului de directie.
Se scoate gurubul de golire din partea inferioard a casetei si bugonul rezervorulul de ulei,apoi
se rotegte volanul in aga fel fncit pistonul s# ajungd in pozitia superioard pin¥ la limiti.

Acest lucru il vom obtine la caseta cu gurub de ghidare pe stinga finvirtind volanul la stinga,iar
la cea cu filetul sgurubului de ghidare pe dreapta invirtind spre dreapta.In acest fel se Vva scurge
uleiul din casetd.Apoi,cu motorul pornit agteptdm inc& lo secunde pin#d la golirea instelatiei de
ulei.Dupd oprirea motorului vom ¢nvirti din nou volanul spre stinga si drespta-pind la limitd

de citeva ori pentru golirea complet#.Bugonul de golire va fi spHlat fnainte de remontare.
Intretinerea filtrului.Elementul filtrant se va spila sau schimba la fiecare schimb de ulei.

Umplerea cu ulei gi aerisirea.Se va face tot cu puntea suspendati sau cu levierul demontat din
bara de directie. i

Uleiul va fi introdus in rezervor prin orificiul de umplere.Dupd umplerea rezervorului,se por-
negte motorul gi se continud umplerea in mod continuu fn aga fel incit pompa si nu prindd aer.
Se pornegte motorul,se rotegte volanul de la o 1imit# la alta,se controleazd nivelul uleiului,
pind cind se stabilizeaz# la semnul inferior de pe joj# si nu mai apar bule de aer in rezervor in
timp se se rotegte motorul.

Atentiel La operatia de mai sus,volanul se va roti cu o fortd foarte micd.In cazul unei rotiri
cu fort# mare,riscim sd scoatem din functie ventilul regulatorului de debit din pompa de ulei.
Ca urmare se introduce aer in pompd care va rémine in instalatie gi vor fi necesare operatii
suplimentare de aerisire.

Se opregte motorul,se monteaz# levierul la loc sasu se coboard vehiculul de pe cric.

Verificarea nivelului uleiului.se face zilnic.Intii se controleaz¥ nivelul uleiului cu motorul
oprit.trebuie s¥ fie la semnul superior,iar cu motorul pornit la semnul inferior.Orice lipsd se




tie.
oi

Lar
irge
le

completeaza.Dupa oprirea motorului nivelul trebuie si fie 1a semnul superior.
Atentie | In afara lucrdrilor mentionate,beneficiarul nu are dreptul de a executs alte lucridri 1s
casetd.Celelalte lucrdri vor fi executate gervice—uri.
Prescriptii pentru conducte. Nu se permite sudarea conductelor din instals
oarece oxizii care se formeazi dduneaziy circuitului.In ¢
Alte lucridri de intretinere.Toate elementele componente

-

tia servohidraulicx de-
az de ruperi se vor fnlocui conductele.

ale instalatiei de servodirectie trebuie
88 se pldstreze. curate.Se vor verifica toate conexiunile couductelor,etansarile,etc.Dupé fiecare
30000 km se ‘vor inlocui conductele flexibile gi se va gtri

M&surile gi perioadele de intretinere sint rezumate in tebelul wrmitor:

a L da ae i Periosde de intretinere (Km)
M8suri de intreyinere : -_"37333—“T37333"§§37333___

Controlul gi reglarea jocului dintre garniturile de frind (ferodouri) gi
tamburii de frini (facultativ).

Stringeres piulifelor rotii (prims stringere dup¥ loo Km, .2 doua stringere X

dupd 500 Km).

Curéitireéa guruburilor pentru aerisire. : X
Verificarea stirii garniturilor de frina §1i a temburilor de frini precum X

81 verificares capacitdyii de functionare a camelor de actionare a frinei
$i a dispozitivelor de reglare.

Controlul gl reglerea jocului lagrului butucilor de roatd (in atelier
special dup¥ fiecare 60.000 Km).
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INSTRUCTIUNI DE UNGERE
Materiale de ungere.

Locul de ungere ' Cantitatea . Perioada anului Materialul de ungere
Angrenaj?l principal eireca 7,51 Yarh Ulei pentru schimbi-
Angrenajele din roti cite circa 3 1 si iarns torul de viteze
Bucgele camelor de - facultativ Vara PG < EP2
actionare a frinei. facultativ gi iarna Unsoare universal#d pe

baz¥ de 1litiu.

Tabeld de ungere.

Operatia Locul de Num#rul _ Periondele de ungere (Km)
ungere. ézcﬁgéigg 2.500 5.000 10.000 20.000

Cdntrolul nivelului de Mecanismul prin- 1 &

ulei la angrenajul prin- cipal de actio-

cipal, umplerea. nare.

Presarea unsorii in ni- Lag#irul camei de 4 -

plul de ungere. ectionare a frinei.

Schimbarea uleiului (pri- Angrenajul princi- 1

m2 schimbare a uleiului pal.

dupsd S5.000 Km). Angrenalele rotilor. 2




T @]

; 33

VERIFICAREA NIVELULUI DE ULEI ST UMPLEREALA-PUNTEA RABA

caprd, pentru ca rotile si ge invirteascs,

Se controleazy nivelul uleiului la orificiul de umplere a)l angrenajului pPrincipal. Se degurubeazi
cu atentie dopul filetat de nivel. Dac 1a degurubares dopuluirfiletat Se constati o scurgere de ulei,
Scoaterea gurubului este inutily, pentru c¥ nivelul necesar al uleiului este reslizsat,

Locurile de ungere ale angrenajelor din rofi gi ale angrenajului principsl nu sint Separate; in
timpul functionsrii uleiul poate curge din butucii de roatd situati mai sus, In spatiul din mijloc 8i
88 se ridice nivelul uleiului de acolo,.

Daci 1la mecanismul-principal de actionare ge

Pentru umplerea cu ulei ge va folosi numai ulei de aceeagi calita
este interzis. ILa umplerea cu ulei ge incepe intotdeauna cy
tucilor de roaty se afl¥d cu circa 29 mm sub
toarnd mai mult ulei, uleiul de prisos
Se scurge in spatiul mecanismului prin-
cipal de actionare. Bordura inferioary
8 orificiului de umplere al butucilor
de roats gi a1 angrenajelor rofilor
dreapta gi stinga este reglatd la acest
nivel si apoi ge umple In fntregime spa-
tiul din mijlée pentry ulei prin orifi
ciul de umplere al angrenajului prinei-

pal.
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Fig.5 - Pozitia orificiului de umplere al angrenajului din roat# in timpul umplerii.

Nivelul uleiului. ‘

Dopul filetat al orificiului de evacuare a uleiului.
Orificiul de umplere cu ulei.

Capac-de inchidere.

!

A
1
2
3

Schimbarea uleiului.

Uleiul uzat se las¥ sd se scurgh dupd o anumitd perioadd de functionare la temperaturs de regim. Se
ridic¥d puntea spate gi se ageazi pe caprd (puntea fa{s fiind asigurati cu pene de fixare in ambele
sensuri). Se rotesc rotile in aga fel incit suruburile de evacuare a uleiului (Poz.l) s¥ se afle dede-
subt (la partea inferioars). Se degsurubeazi gurubul de evacuare de la angrenajul principal gi cele de
la sngrenajele din roti.

Se ageazd o bucatd de tabl¥d curbatd sub orificiul de evacuare al angrenajului din roati pentru ca
uleiul s& nu se scurgd pe anvelopele de cauciuc, Se curit{s insertia magneticl a surubului de evacuare
a angrenajului principal. Dup# evacuarea uleiului se inchid orificiile de evacuare cu atentie gi se
schimbd inelele de etangare deteriorate.

Pentru umplerea cu ulei, se va ageza orificiul de umplere al butucului de roati deasupre plenului
bisector orizontal al axului ca in figurd. Fiecare butuc de roatd se va umple cu circa 3,5 1 de ulei;
dupd un timp de agteptape de citeva minute se va umple spatiul pentru ulei al engrensjului principsl.

Cur#dtirea gurubului de aerisire cu filet.

Surubul de aerisire aflat deasupra puntii va fi scus la intervalele de timp prescrise gi ve fi spi-
lat cu benzin¥ sau motorinid, dupd care se va purja cu eer comprimat. In mediu prdfuit sau cu impurit#ti
gurubul de aerisire se va curdta mai des; neglijarea curdtirii poate provoca scurgerea uleiului.




REGLAREA JOCULUI DE LA LAGARUL BUTUCULUI DE ROATA.
(Se va efectua in atelier specisl)

Se ‘evacueazs uleiul din carcasa de antrenare a rotii gi se ageaz¥ axul pe capri. Se demontea-
z8 rofile, tamburét de frind si carcasa de antrenare a rofilor. Pentru efectuarea verificérii se vor
demonta, in afard de acestea, si suportul rotii planetare, coroana dintati precum $i butucul (cu)eorcani.

Se verific# jocul axial al butucului de roatd; acest joc trebuie s# fie cuprins fntre 0,05 gi o0,08.

Dacd aceastd cotd nu este respectatd, valoarea corecti poate fi reglati prin schimbarea gaibelor al#-
turate. Descriérea demontajului necesar ulterior pentru schimbarea plicilor de reglare, lista sculelor
service gi descrierez lucrdrilor de montaj se aflé in capitolul respectiv din manualul de reparatii.

Se va consulta gi instructiunea de exploatare livrat¥ odatd cu fiecare punte. Plicile de reglare stau
la dispozifie cu urm#itoarele dimensiuni: - 2,05mmj; 1,00 mm; 0,5 mm; 0,2 mm gi 0,1 mm.

Dup#d reglare, se monteazi din nou piesele demontate, se stringe piulita de capdt a axului cu momentul
prescris i se face umplerea cu ulei.

VERIFICAREA $I REGLAREA FRINELOR.

Pentru verificarea frinei nu este necesarX demontarea rotii, a butucuiui de roat¥ gi a tambu-
rului de frinZ. Daci este necesary demontarea frinelor, nu este nevoie si se scoatd butucul rotii. Dupi
demontarea rofilor, se pot demonta tamburii de frina (dup# indepirtarea celor doux guruburi cu cap fnecat
care le unesc cu butucul rotii). Dacy garniturile de frini (ferodourile)‘sint atit de uzate fncit capuri-
le de nit ating temburul de frin#, ele trebuiesc inlocuite. Acest lucru este necesar la garniturile de
frin¥d uzate la o cotd de circa 6,5 mm. Verificati dac¥ exist¥ urme de ulei la bordurile interioare ale
tamburului de frin#, respectiv la anvelopa de cauciuc. Urmele de ulei fmprégtiaté aratd c# inelul de etan-
gare de la butucul rotii sau inelu). de etangare al lagirului csmei de actionare a frinei este defect gi
cd In instalatia de frin# a intrat ulei sau unsoare. In primul rind trebuie eliminat¥ aceasts ercare. Se
spald frina cu benzin¥ gi apoi se usucd; eventual se schimbi garniturile de frini. (Aceste lucriri se vor
efectua intr-un atelier special). Dupd aceea se va controla Jocul dintre garnitura de frin¥ (ferodou) si

tamburul de frinZ. Acest control se va face dup# indep#irtarea caﬁacului de acoperire, cu ajutorul unui
calibru pentru joc.

ot 8



Se va regla frina in aga fel fncit acest Jjoc s¥ aibid maximum 0,6 mm.-bupa ce se regleazy frinele,
Se recomandd executarea unei scurte probe de frinare cu vehiculele §i verificarea exactitéfii reglirii.

Unflarea anvelopelor.

Durabilitatea anvelopelor este in functie de presiunea corects a aerului din camere. Pentru umflarea
acestora, se degurubeazi capacul cu lanf de pe regulatorul de presiune. Se racordeazi furtunul pentru
umplerea camerei la racordul de umplere gi se umfli la O turatie mAriti a motorului.

Unflarea nu se poate face atunci c¢ind regulatorul refuleazi %in atmosfers. Anvelopele se pot umfla
numai prin reducerea presiunii sub presiunea de cuplare, eventual prin actionarea pedalei de frini.

Regulatorul de presiune se afli in partea din fat¥d dreapta a maginii §i devine accesibil prin ridica-
rea capacului fati. I

Filtrul de aer al alternatorului.

La cite 10.000 Km se curft¥ prin suflare cu aer comprimat.

Schimbarea becurilor in faruri.
2chimbarea becurilor in faruri

Se demonteazi rama farului (1) se desfac clemele de prindere (2) si se scoate partea opticid in afs-
rd. Se scoate becul pentru faza micd, se demonteazs figa de racord, se scot sigurantele (3) gi se inlocu-

idste becul. Nu este pernis ca reflectoarele lustruite sX fie atinse gi nici ca becul si fie apucat cu
degetele murdare de ulei.

lontarea se face in ordinea inversi a operatiilor indicate mai sus.
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Pentru salvarea pasagerilor in caz de accident sau incendiu sint previzute ciocinele metalice

amplasate pe perefii laterali, cu care se vor sparge geamﬁrile.

Deasemenea, pentru cazul in care troleibuzul se rdstoarni pe o parte, in special daci ugile sint
blocate, se poate iegi prin prlzele de aer din aCOperls

La troleibuzul solo exist# una iar la cel articulat 3 asemenea prize. Prizele de eer asiguri doud func.
tlli. ventilarea salonului. Pentru aceasta se impinge in sus unul din bratele laterale sau amindou#, si
se deschide capacul oblic sau in Intregime.

2. salvare in caz de pericol. Capacul prizei este prevdzut cu dous rame cu cite douX urechi in care
se monteazi brafele laterale de actionare. La rindul lor, bratele sint prinse prin articulatii de acope-
rigul troleibuzului. Bratele sint tubulare. Legitura intre ramele cu urechi $i bratele laterale e asigu-
ratd prinetij&d care culiseazd in interiorul acestora, mentinutain pozitie respectivd de un arc precom-
primat. La capetele dinspre aec ale tijelor sint ingurubate dous manete.

In caz de pericol cele dould manete de la fiecare bra se prind cu cite o min3 si se string una citre
cealaltd (A) dupi care se rotesc citre cel care le actioneazs (B) si se lasi in aceastx pozitie (C).

Prin aceasta, legi#tura intre capacul prizei gi caroserie a fost desficutZ. Se impinge capacul gi se
iese afari.

ATENTTIE! Acest dispozitiV nu se va actiona decit in caz de pericol.

Nu se vor deguruba manetele, deoarece prin aceasta tijele sint impinse in afari
scos din functiune.

$i mecanismul este

—h-A-—

W
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INTRETINEREA INSTALATIEI ELECTRICE

INTRETINEREA ZILNICA

Se sufl¥ cu ser sub présiune compartimentul contactorilor, astfel incit acesta s# fie
in permanent# curat.

Se face un control vizual al aparatajelor, astfel incit conexiunile s¥ fie bine strinse,
iar camerele de stingere si nu fie metalizate gi s4 nu blocheze mecanismul de cuplare.

S8 existe intotdeauna{pe podea in dreptul sigurentei generale, o plac#d de asbest, pen-

tru & izola arcul de stingere de corpul maginii.

Se verific# siguranfele tubulare din Intrerupitosrele MS, astfel incit si fie un fuzibil
calibrat.

Se verificd funcfionarea instalafiei electrice suxiliare gi de comsndi.

INTRETINEREA PERIODICA

Se curi{d de metalizare sau se inlocuiesc, dac3 este cazul, elementele metalizate de
la contactori, siguranta %eneralé gi AV 2.(Se interzice funct{ionarea contactorilor, e
siguranfei generale i a Intrerupdtorului AV 2 cu elemente metalizate).

Se verific#d reglajele astfel:

- se regleazd AV 2 la 400 A pt.750V gi 480A pt. 6ooV
- se regleaz¥ releul maximal (de pe panoul cu relee) la 380A pt. 750V gi 460A pt. 600¥
- siguranta generald va avea un fuzibil corespunz#itor unui curent nominal de 200 A.

Se recomands a se ecrana cu asbest, piesele metalice care se afl% in apropieres camere-
lor de stingere ale contactorilor gi AV 2.

REFERITOR LA PRINDEREA BAZA TROLEU PE ACOPERIS

Se va verifica (vizual) starea tampoanelor elsstice din cauciuc.

Se va verifica stringerea gi stsrea suruburilor de fixare a beszei troleului pe ecoperig.
Se vor verifica cele trei trepte de izolatie ale troleului.




Intreti ‘erea bateriei

Nivelulielectrolitului se controleazi
séptdminal (mai ales In anotimpul cald)
cu o baghet¥ de sticl¥ sau leun, In fie-
a cere celuld nivelul trebuie si fie cu
10 - 1‘5 e (——m) dessupra plicilor.
rf In exterior bateria trebuie s fie usg-
ol catd gi curatdé. Bornele se ung cu un
strat subtiré de unsvare antiacidi.
Se curdt¥ orificiile de aerisire din do-
puri. Completdrite de lickid se fac nu-
mai cu aps distilati.

Sigurangs generali

| ' verificarea stérii cutiei gi a pieselor 1
de prindere, curdfjirea cutiei fn interi-
1 or, verificerea bornmelor. S4 nu apars de-

gradiri sve cutiei sau menghinelor de

princere,

verificares contrsjerujui

ve Tace cdupX schema de Iunc{ionare a a-
; cestuia ; se verifica jocul controleri-
; 10T contors schemei ; se curtd conluac-
tevle, se Loarnd ulei in angrenaj.
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MOTORUL DE CURENT CONTINUU TIP MCT 5

Motorul de curent continuu tip MCT 5 este destinat antreniirii compresorului, alterna-
torului gi pompei pentru actionarea servodirectiei de pe troleibuz.

Simbolul MCT 5 inseamni: M - motor; C - compresor; T - troleibuz; 5 - puterea nominala
in reginm continuu exprimatii in Kw. Motorul este destinat si functioneze fn uralditoarele con-
ditii standard de mediu:

- temperatura aerului de réicire - max, 40°C, min. -25%,
= umiditatea aerului 80 * 3 % la temperatura aerului de 20 % 5%,
- altitudinea locului de montaj - max. 1200 @,

Motoarele sint construite pentru a fi alimentate direct de la linia de contact, ten-
siunes nominall a acestei linii fiind egalli cu tensiunea nominald a motoareler.

Fiecare motor poarté o plécuti indicatoare Pe care sint inscriptionate: denumirea pro-
dusului; tipul motorului, forma constructivi; felul curentului gi literas M (notor); nualirul
de fabricatie gi anul de fabricatie; tensiunea nominald (V); puterea nominald (Ew); curen-
tul nominsl (4); turatia nominalk (rot/min.) gi sensul de rotatie; clasa de izolatie; gra-
dul nominal de protectie; masa motorului (Kg); tipul excitatiei; nr.normei interne.

Rulmentii vor fj ungi cu unsoare consistenti, constructia ciiplicelelor asigurind etan-
j8rea corespunziitoare gradului de protectie admis pentru motor. In exploatare, ungerea
rulmentilor se va face Ccu calitatea de unsoare prescrisii (vezi pag. 48 )

Motosrele sint protejate impotriva pericolului atingerii pPdryilor fn migcare gi sud
tensiune fn conformitate cu gradul de protectie previéizut fin norma internd gi inscriptionat
Pe pliicuta indicatoare = produsuluj .

Motoarele nu sint prevéizute cu borne de punere la pimint.
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INTRETINEREA MOTORULUI DE CURENT CONTINUU
TIP MCT 3,5 / 750 SAU MCT %.5 /600 §1i MC? 5 Kw

Motorul electric pentru actionarea compresorului, face parte din echipa-
mentul electric al troleibuzului, fiind motor auxiliar de tractiune.

In vederea prevenirii defecfiunilor gi scoaterii din functiune a motoru-
lui, trebuie sd se acorde o deosebitd atentie reviziilor gi reparatiilor pre-
ventive planificate. Intervalele de timp dup# care sint necesare verificérile,
reviziile gi reparatiile, sint determinate de conditiile de lucru, de functio-
narea zilnic# a motoarelor, temperatura mediului ambiant etc.

Aceste intervale exprimate in ore, nu trebuie s# depdiseascd valorile din
tabel (Vezi schema de intretinere a motorului de compresor Ppage. 49)

La intretinerea motorului trebuie si se acorde o deosebitd atentie starii
cdilor de curent ale motorului, adicd : izolatorilor-born#, periilor si port¥
periilor, colectorului. Se verific# deasemenea dac# rulment{ii au suficienti un-
soare, precum $i starea imbin#rilor cu suruburi, pentru stringerea eventualelor
guruburi sl&bite.

Pentru evitarea unor defectiuni de izovatie trebuie iInvdturate aglomeri-
rile de praf si ap#. La revizia general#d, motorul se va demonta si curdt{i ; im-
purutédtile ugoare pot fi indepiirtate prin suflare cu aer comprimat uscat avind
0 presiune de maxim 4 atm. Dupd ce magina nu mai contine nici o urm& de ume-
zeal#d, se curdti cu un amestec de tricloretiveni si benzind in proportie de 1:1.
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INTRETINEREA PERITIOR SI PORT-PERIILOR

Periile pot fi invocuite numai cu altele de aceeags cavitate SA 35 (EB) si
dimensiuni (6,3 x 12,5 x 25).

Acestea trebuie s# culiseze liber in Yocasurile lor, f&rd ins¥ a avea un
Joc prea mare.

Periodic, port-periile se vor curdti de praf, in caz contrar, peria se poate
bloca, producind scintei va colector. Se va acorda o atentie deosebitx mentinerii
curdteniei izolatorilor port-periijor. :

La reviziile periodice, port-periile vor fi deumontate §i curdtite cu spirt.

Pirghiile port-periilor trebuie s8d se reazime efectiv pe perii si si# pro-
ducd o fort# de apisare corespunzdtoare unei presiuni de minim 0,250 Kgr/cme.

Este indicat ca toate periile s¥ se schimbe odatX. Pentru uzarea uniformi
a acestora, se recomandd inversarea periodic¥d a polarititii tensiunii de alimen-
tare a motorului (Vezi schema de intretinere a motorului de coupresor pag. 49)

INTRETINEREA COLECTORULUT

Colectorul trebuie si aibi o suprafatd egald, neteds i curati. Curdgirea
se face periodic cu o cirpd moave, uscati i straturive subtiri de murdirie s1 gri-
sime Inl#éturindu-se prin gstergere cu o cirp¥ umezitd cu benzini.

Se recomandi ca §lefuirea colectorujui in stare montatd si se faci cu piatri

de glefuit ; se interzice cu desdvirgire glefuirea acestuia cu gmirghel (pinz¥ cu
carborundum).
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Arexey 7

Corecs

Cone/oreo colecrorylus
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Daci din cauza uzurii(sau daci colectorul "bate"), suprafate colectorului prezints ne-
regularitiyi, se procedeazid la egalizarea colectorului, sceasts ficindu-se pe strung, dupd de-
montarea motorului. Strunjirea colectorului se face cu dismant sau cu un alt cutit dur, dupi ce-
re se frezeazd izolatia de micaniti dintre lamelele colectorului, 1s o adincime de 1-1,5 mm. Du-
pd frezare se tegesc muchiile de cupru ale gentului (Vezi desen snexa g A

INTRETINEREA BOBINELOR

Dupsd demontarea motorului se vor curdfi rotorul si statorul, bobinele, bsndajele si lo-
curile de lipire se vor controla vizuzl. In cazul c# acestea prezintd defectiuni ale izolatiei,
locurile respective se vor izola din nou. Bandajele deteriorate sle rotorului trebuie reficute.
Cind rotorul sau statorul prezint# urme de umezealX sau rezistenta de izolatie este
mai mich de 1 M [fUL acesta se va usca la temperatura de 70°- 9o°C, dupd csre se fac toate
probele electrice. Dup# executarea lucrdrilor de curdfire, izolare i control, rotorul si stato-
rul se acoperd cu lac electroizolant. In cazul cind bobinajul de compensatie prezinti defectiuni,
se inlocuiesc bobinele defecte.
Operatiile de inlocuire a bobinelor defecte sint urmitoarele:
a) Se separs bobina defect prin t#ierea legiturilor.
b) Spirele se taie in zona capetelor de bobinX in partea opusd colectorului: caspetele
tdiate se desizoleazi. i

c) Bobina astfel tHiat# se incHlzegte la 300-400 grade, acezste ficindu-se cu ajuto-
rul unui transformator sau convertizor de sudur# cere este conectst 1a bobinele de-
sizolante (densitatea de curent 12-15 A/mm2) la scurt timp dupi incilzirea bobinei,
aceasta se prinde in macara de partea opusi tHieturilor §i se extrage bobinajul de
crestdturi: se vs da atenfie operatiei de incilzire pentru a nu a2duce bobinajul in
stare de incandescents, deosrece la tractiuneke porte ruPe conductorul.

d) Se curit¥ crestiturile.
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e)'Se_introquqe bobina noui in_érestatu:i, se refac conexiunile prin lipiturd tare,
trecerile bobinelondqi legdturile izoelindu-se corespunzdtor clasei de izolatie F.

f) Statorul'se‘pfobeazﬂ 8i se impregnea;a, clasa F; se recomandd scufundares intre-

' gului stator fn lac. B ‘ .

Intervalele de timp dupi care sint necesare verificirile, reviziile $i reparatiile
sint determinate de conditiilé de lucru, de functionarea zilnicH a motoarelor, de temperaturs me-
diului smbisnt, etc. asceste intervalg -~ exprimate in ore -.nu trebuie si depigeascd valorile in-
dicate in sbhemg de intretiperé's mofdrului (Vezi Pag. 49 )

INTRETINEREA RULMENTTLOR

- T 3 " & HnI sy I
Intretinerea consti in supravegheres rulmentilor, s zgomotului .in timpul functionirii

$i a ungerii lor. O functionsre buni a rulmenfilor, se cunoagte dup¥ tegperaturs csre rimine
constantd dup¥ incercarer de probi si duﬁaizumzetul egal el rulmentului., Ls o urcare continus )
temperaturii f#ér¥ stsbilirea unui maxim de temperaturs ssu la un zgomot suspect sl rulmentului
acesta se controleszi deoarece prezinta'detectiuni. .
Ungerea rulmentilor se face lawénumite intervale de timp cu vaselin# Shell Alvania

R3. In principiu se va folosi intotdeauna acelasi fel de vaselin, amestecarea unor. lubrifisnti

de diferite origini fiind interzisi. Se reconAndd ca in cadrul reviziilor s# se fecj
evacuarea vaselinei folositd din camerele depe cé#picele.

La demontarea wotorului, rulmentii se spali cu benzini prin procedeul de inundare gi

se usuc#d: dupd aceea, rulmentii se vor unge cu un strat subtire de lubrifiant, férd a fi sufleti
cu ser’comprimat. ‘
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SCHEMA DE INTRETINERE A MOTORULUI DE COMPRESOR TIP MOT 3,5 KW gi MOT 5 Xv

Nr. Denunmirea .lucrdrii de verificare Timpul intre dous lucrdri(ore) Observatii
At 250| 500 | 1000| 2000 | 6000
‘ o P
i | Culisarea ugoarid a periilor in port- <§§§;?§§}/ \\:///
perii gk\

2 In#ltimea periei (min.15 mm) E;ﬁyz \\\\\\
B Rezistenta de izovatie \\\\\\///////
4 Curditirea spatiului fntre lsamelele /{jjj\\\\\

colectoruiui //\\\\\\:::::::

7

' 5 Starea suprafetei colectorului

i 6 Curtirea prafului de pe izolatorii-

{ bornd(si nu fie in cantitdfi pericu-

. loase)
- b Schimbarea polaritétii tensiunii

f aplicate motorului

! ; 8 Curdtirea de praf a interiorului moto
. rului prin suflare cu aer comprimat

(max.4 atm.) sau alt mijloc

e e

%
NN

E 9 Forta de apisare pe perie(min 0,180.KQP//
‘ Starea vipiturilor colectorului
5 5 i Starea.legéturilor.la izolatorii bor-

o

nd
12 Curdtirea Suprafetei colectorului
13 Stringerea guruburilor de fixare a
port-periilor
14 Curstirea rulmen{ilor, fnlocuirea un-

sorii uzate, inlocuirea Trvlmentitor
(dacs este cazul)

15 Stringerea guruburilor de fixare a
scuturilor
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MOTORUL DE CURENT CONTINUU TIP TN.76 PENTRU TRACTIUNE URBANA

Simbolizarea tipului motorului este alcituitd din literele TN, reprezentind tractiune
normald urmate de cifra 76, reprezentind snul conceperii. Motorul poate functiona alimentat
in curent continuu (inclusiv de 1la puntea redresoare trifazaté) direct de la linia de contact
§i este destinat si& functioneze in urmitoarele conditii de mediu:

s altitudine .-.o.-‘I..O..-'....-ll....-...-cto-o.t-o..-- maXQ 1200 m.
- temperatur& aerului de ricire e ORI "'2500 *seae +4OOC.

- ‘miditatea I‘QlatiVl a aemlui O..--o-o-o.-o.o-c.-..o.o.o m&x. % % la 20°C.

Conditii ecisle pe care trebuie si le Indeglineascl Erodusul gi diferitele piese
§i_subsnsamble ale lui.

a) Se stabilesc urmtoarele caracteristici pentru alte servicii decit cel nominal gi anume
pentru serviciul S.2-60 minute.

-tenaiuneﬂ o-o-o-o------.oo.-cooc--oo---o---..--.n....-. 600v
- puterea

il b Al RAL AR NERL T Ry A OB [ s
- curentul s o et BN RE R L N I S T -, - ) |
- turatia Cor RIS N e s v e s oo ol o 500, 15307 BT980 Bt 7EENR
=~ gredul de excitatie PRt s Ne e I I « by T TTEe T RS
b) Se admit urmitoarele valori 1imit¥ ale caracteristicilor:
“IEREEULa BARIRE S .o b o e e *erssescicstccencca.s 3200 rot/min.
= curentul maxim in procesul:
o Q0. POPRATONN., .. . . ... vy HEO 3% max.10s.
= 0n IDIDRPQ N, i ocovivoco #2014
= gradul maxim de excitatie s LAl T .es 100 %
- graduvl minim de excitatie .......... SRS S . ..., B0 %
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- tensiunea maximi tn regim generator ®tccctscccnsacesss 1050 V

Motcarele vor avea portperiile fixate de o cruce reglabild; ea se fixeazi in axa neutri,
de ciétre fabrica produclitoare,

Motoarele sint autoventilate gi au o greutate de 950 Kg.

Lucrdrile de intretinere §i revizie se vor efectua in conformitate cu prezentele in-
structiuni- (vezi pag. 55 ).

Motoarele trebuie sg functioneze in exploatare, fn bune conditii, 1a variatii ale tensi-
unii de serviciu in limitele 420+720Vpt. TN 76- ooV gi 525+%00V pt TN76 - 750V,

Piecare motor va purta o plidcugd indicatoare beé care se va inscriptiona: denumirea pro-
ducsitorului; tipul motorului; forma constructivéi; felul curentului gi litera M ( motor);
numdrul gi anul de fabricatie; tensiunqa nominal#; curebtul nominal; puterea nominal¥; ser-
viciul; turatia_nominall( domeniul de reglaj); felul excitatiei; curentul de excitatie; clasa
de izolatie; gradul de protect{ie; mmsa motorului; numdirul normei interne.

Uzina produc#itoare garanteazd buna functionare a maginii timp de 6 luni de la punerea in
functiune ins# nu mai mult de 12 luni de 1la livrare; prin contract se pot stabili si alte
termene de garantie. :

Respectind prevederile cuprinse in instructiunile de exploatare gi intretinere, in peri-
Ooada termenului de garantie ( echivalind cu 3000 ore de functionare) se 8sigurd buna funcgi-
Onare a produsului cu o probabilitate R = 9o% pentru un nivel de incredere 1 - Q = 0,6.

catoare a produsului.




INTRETINEREA SI EXPLOATAREA MOTORULUI DE CURENT CONTINUU
TIP TN.76 PENTRU TRACTIUNE URBANA

Motorul tip TN.76 este un motor de curent continuu cu excitatie serie gi bobinaj de
compensatie, in constructie sutoventilat#, cu bobinaje din profile de cupru, bobinajele avind
clasa de izolatie F.

Prinderea pe vehicul a motorului, este ssigurati prin intermediul a patru brate de
prindere, carcasa neavind t#lpi de fixare. Carcssa motorului este executatd din tole asesmblate
prin prezosne gi apoi consolidate prin pléci sudate in locagurile tolei.

Motoarele de tractiune fiind pdrti importante ale unui vehicul, trebuie s¥ 1i se acor-
de o deosebitid atentie reviziilor si reparatiilor preventive plsnificate.

Intervelele de timp dupX care este necesard revizia, controlul, curdtirea motosrelor
i ungerea rulmentilor, sint determinate de conditiile de lucru, functionsrea zilnici = motos-
relor, temperatura mediului ambiant.

Independent de sceastas, se recomandX ca dup¥ ploi sbundente,
timpul desghetului, si se goleascd motoarele de apaz eventual adunsati.

La intretinerea motoarelor trebuie si se dea o aten
rent a motorului, adici 1a perii, portperii si colector,
dacd rulmentii si angrensjele au suficientl unsosre.
a orificiilor de vizitare gi ventilatie
A tuturor guruburilor accesibile.

cideri de ziped#,si in

tie deosebitd stidrii cHilor de cu-
de msemenes trebuie s3 se controleze
Trebuie si se den Atentie inchiderii sigure
de 1a cele doud scuturi, precun §i ingurubirii strinse

Suruburile eventusl slibite se vor stringe gi ssigura din nou.
Pentru evitarea unor defectiuni de izolatie, trebuie

g1 de spid . La revizia generald, motoarele se vor demonta g1 curi
indepidrtate cu aer comprimat uscat avind o presiune de maxim.4 at

inldturate aglomeririle de praf
ti: iwpurit#tile ugoare pot fi
m. folosind apoi un smestec de




tricloretilen gi benzind in proportie de 1:1; curdtirea cu acest amestec se va face dup# ce megi-
na nu mai conf{ine nici o urm#d de umezealH.
Durata normatid de utilizare.

Maginile electrice tip TN 76, folosite lé‘caraqtariaticile stabilite prin norma interni
de produs, exploatate gi ihtretinuto in conformitate cu prezentele instructiuni, au o duratf nor-
matd de utilizare de 36 ooo ore. In cadrul acestei durate de utilizare, este necesar#i inlocuirea
pieselor gi subanseamblelor de uzurd, atit in cazul reviziilor tehnice periodice, cit gi acciden-
tal intre revizii. :

Timpul de functionare uzual al pieselor gi subansamblelor de uzur#d exprimat in mii ore,
este precizat in cele ce urmeaz#:

—perii--..---.----o-olooo ore . -portperii..o----..ou.oo..--5-9°°° ore
- mlmenti---------.--sooo ore - sllporti port‘p’rii-.-.--...-s"%oo ore
- COlECtOI‘. o‘.a e e e 00-3_9000 ore = bObinad.o.-o s e amvwoe -.-- . --05_9000 ore

INTRETINEREA PERIILOR SI PORT-PERIILOR

Periile pot fi fnlocuite numai cu altele de aceeag calitate si dimensiuni. Acestea tre-
buie s# culiseze liber in locagurile lor, f&rd insd a avea un Jjoc prea msre. Periodic, periile
se vor curdti de praf, in caz contrar se pot bloca producind scintei la colector. Se va acords
o atentie deosebitd mentinerii curi{eniei izolatorilor port-periilor.

La reviziile periodice, port-periile vor fi demontate gi curdifite cu spirt. Pirghiile
port—perlilor trebuie s se reaszime efectiv pe perii gi s produci o fortsd de splisare corespun-
zdtoare unei presiuni de minim 0,400 Kgf/cma, care se mésoar#i cu dinamometre adecvate.

Este indicat ca. toate periile si se schimbe o datd sau cel putin periile unei polaritati.
INTRETINEREA COLECTORULUI, BOBINELOR SI RULMENTILOR - se face ca ls motorul
tip MCT 3,5Kw , MCT 5 Kw ( vezi pag. 49)
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SCHEMA DE INTRETINERE A MOTORULUI TIP TN 76

Nr. Denumirea lucririi de verificare Timpu' intre dou# | Obs.
crt. lucrdri (ore) .
’50 350] 700| 7400} 4200
1. | Culisarea ugoar¥ a periilor in port—perii = \§$/’ N
2. | Ind"fimea periei- (minim 25 mm. ). \\\
3. | Rezistenta de izolatie
4. | Curstirea spatiului dintre lamelele colectorului §\
2. | Forta de apisare pe perie (2,2 .... 2,8 Kg.). V//, '
6. | Starea suprafetei colectorului
7. | Praful in motor s¥ nu fie in cantitd{i periculoase
8. | Stringerea guruburilor de fixare a port-periilor
9. | Curfitirea de praf a interiorului motorului prin sufla-
re cu aer comprimat (max. 4 atm) sau alt mijloc
i
10. | Starea lipiturilor colectorului '
11. | Starea legdturilor la cutia de borme '
12. | Cursitirea suprafetei colectorului
73. | Verificarea integritdtii sistemu’ui de filtrare |
a awruvui .
4. | Ajustarea capacelor de vizitare a colectorului pentru
ca acesteAsd asigure o bun# inchidere P
">. | Stringerea suruburilor de fixare a scuturilor ) )
16. | Introducerea unei cantitéfi de 100 gr.unsoare 1a fie-
care gresor al rulmentilor
7y,

Curlifirea rulmentilor gi inlocuirea lor dach este cazul




11Tt tmasamee

INTRETINEREA REZISTENTELOR DE PORNIRE

Rezistenta RPCTY50 servegte la limitarea curentului de pornire al motorului de curent
continuu de 3,5 KW - 750V, iar rezistenta RPCT600 servegte Ja limitarea curentului
de pornire a motorului de curent continuu de 2,5 KW - 600 v,
Aceste rezistente sint alcdtuite dintr-un cadry metalic, pe care sint Tixati izovatori
de portelan cu infdgurditoare din siprui rezistivd, o plack cu 2 borne gi o cutie compusH
din perete latera%, capac $i'placi'de bazl, aceasta din urm¥ fiind previdzutd cu orifi-
cii ce permit circulatiz aerului pentru ricirea rezistentelor,
Rezistentele se monteaz¥ pe vehicul num@i dupd efectuarea urnétoarelor operatii :

~ 8€ controteazi ca dsteve Insemnate pe eticheta aparatului s corespundid cu cele
de pe eticheta motorului respectiv.

= sal'verifydd izolatia aparatului fatd de uasi. &

= 8e'verificld valoaréa ohmick a rezistentei, se admite o abatere de I 10 .9 fata
de valoares indicats pe etichetd aparatului. :

Pentru a asigursa functionarea neintrerupts s rezistentelor, este necesar ca a-
cestea s¥ fie verificate periodic cel putin ja 15 zive, verificares constind in :

= curdfirea elementelor rezistive de praf §1 impurititi.
- verificarea conexiunivor gi a §uruburilor de stringere.
= Verificarea elementelor rezistive (s nu existe intreruperi, arsuri, lipituri),

A

- 1nvocuiresa elementelor rezistive defecte.

ATENTIE!
Verificarea se face numai dup#d deconectares tensiunii ‘de 1a cablurile de alimen-
tare a instalatiei.
Transportu’ cutiei Cu rezistente se face numai in Pozitia normals de functionzre.

— RS SRS TT T T RS e R T




REZISTENTE RPCT S

Rezistenta RPCT 5 este folositd la limitarea curentului de pornire al motoarelor de cu-

rent continuu de 5 Kw 1a 600 V gi 750 V, precum gi pentru limitarea curentului in infigurarea
de excitatie derivatie a acestor motoare.

Simbolizare: - RPCT: - rezistenta de pornire pentru compresor troleibuz.

- 5: - pentru motor de 5 Kw.

' Caracteristicile tehnice generale ale rezistentei:
Tip RPCT 5/600 RPCT 5/750 "
Tensiunea nominald (V). 600 750
Rezistenta de pornire din circuitul indusului () lo+0,5 lo+0,5
Curentul nominal termic (A). 13 lo
Rezistenta aditionald din circuitul de
excitatie (2). 600%10% 600%10%
Curentul nominal termic din circuitul de
excitatie (4). 0,4 0,55
Grad de protectie. IP oo in zona bornelor

IP lo in rest

Rezistenta este confectionatdi din sirmdi cu rezistivitate mare, infléguratdi pe izolatori
ceramici. Isolatorii sint montati pe suporti metalici. Suportii metalici sint fixati pe o
placlk metalicd care contine gi gllurile de prindere a rexistent{elor pe vehicul.

Ansemblul este protejat de o capotdi din tabli perforatd avind liber insi accesul la
borne. ]

Placa de borme contine douli borne pentru legarea rezistentei de loCxin circuitul indu-
sului gi doud borne pentru legarea rezistentei de 60001 im circuitul excitatiei motorului.
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Rezistenta trebuie si suporte vibratii cu urmdtorii parametri:
- smplitudinea 2,5 mm si frecventa lo Hz timp de 15 minute.
- amplitudinea 0,1 mm gi frecventdd 50 Hz timp de 4 ore.
Rezistenta nu este previizuté cu bornd de punere la plmint. Constructia acesteia asi-
gurdi distante de stripungere gi conturnare potrivite tensiunii de lucru de 750 V.
Rezistenta va fi montati intr-un compartiment al troleibuzului situat in partea de
Jos, latersl, (intr-un loe inaccesibil atingerii intimplitoare) #1 este protejaté cu o
capotd din tabld perforats. : ; crisise b
In capota rezistentei se aflid o decupare prim care 8¢ poate avea acces la placa de
borne a rezistentei.
Intreprinderea produciitoare garanteazii buna functionare s produsului in cadrul ter-
menului de garantie stabilit prin contract, :
Fiecare rezistentd poartid o plécutl indicatoare care cuprinde:denumirea fabricii
produciitoare; numiirul de fabricatie; anul fabricatiei; tipul eaparatului; tensiunea nomina-
14 (V); rezistenta totaly (); curentul nominal termic (4).
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CONTACTOARE MTU 100
M
Contactorul MTU 100 monopolar pentru curent continuu, are o constructie robusty,

compacts gi este utilizat fn tractiunea urban( troleibuz).
Contactorul se compune din urmiitoarele plirgi:
= peretii aparatului
i - electromagnetul de actionare tip plonjer
contactele principale cu dubla rupere
sistemul de pirghii pentru actionare
= Camera de stingere cu plici de preluare §i fnchidere a arcului
- contactele auxiliare
Caracteristici tehnice:
a) Valori nomonale pentru circuitul principal:

= curentul nominal termic: looA
= curent nominal de utilizare: looA
- tensiunea nominald de izolare: 1200V c.c.
+. - tensiunea nominali de utilizare: 750V c.c.
- frecventa nominald de conectare: 300 conectiiri/h fn
regim DC4 ; 600 con./h pt. DG,DC2,DC3
- durata de actionare: 60% ; loo%
- categoria de utilizare: DC4 ; DCS
b) Valori nominale pentru contactele auxiliare:
- tensiunea nominald de utilizare: 24Vc.c.; 7SoVe.c.
= curent nominal termic: 6A pt. 24V
2A pt. 110 V




- categoria de utilizare: DC11
c) Valori nomlnale pentru bobina de actionare:
- tensiunea nominal¥d de alimentare: 24Y
- puterea absorbiti: max. 5SoW
Condit¢ii functionale :
| - tensiunea minim¥ de fnchidere: 0,7 Un
| - tensiunea minim¥ de deschidere: : 0,1 Un
- rezistenta la uzurd mecanici: 5;106c1c1uri
- rezistenta la uzurd electric¥i in categoria
de utilizare DC4 : 300.000 cicluri

1 CONTACTOARE MTU 25 _

Contactorul MTU 25 se compune din:

soclu izolsnt continind contactele principale, bobina de suflaj gi mecanis-
mul de transmisie

contactele suxiliare

electromagnetul de actionare

camera de stingere

Caracteristici tehnice:

a) Caracteristici nominale ale asparatului:

- tensiunea nominaldi: 750V c.c.
- curentul nominal: 254
- categoria de utilizare: DC4

b) Caracteristici nominale ale contactelor auxiliare:
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- tensiunea nominali¥: 24; 1llo; 220; 750V c.c.
- curentul nominal: 6A pt 24V c.c.
24 pt. 1loV c.c.
0,1A pt. 220V c.c.
0,1A pt. 750V c.c.

- categoria de utilizare: ' DC4 ; DC 11.
c) Caracteristici mominale ale sparatului ,

-~ tensiunea nominali: 1llo V c.c.

- frecventa de conectare: 300 con/h

- durata de comectare: loo%

- puterea absorbiti: max. 3oW

- g®ad de protectie: IP ooo

Conditii de_functionare:

-~ tensiunea minimii:de inchidere: 0,8 Un

- tensiunea minimdl de deschidere: 0,1 Un

- rezistenta la uzurd electricid in categoria

de utilizare DC4 300.000 cicluri.

Montarea aparatului :
Contactorul ( MTU 25 gi MTU loo) se monteazdd pe panou sau pe bare metalice,

in pozitie verticald, cu electromsgnetul de actionare in jos gi se fixeazd cu 2 guruburi
M6( MTU 25) sau M8 ( MTU loo)

Inainte de montarea aparatului se va alimenta bobina de actionare gi se va
verifica functionarea corecti a acestuia. Cu o lampd de control se va verifica pozigia

de functionare a contactelor auxiliare la inchiderea §i deschiderea sparatului.
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La racordarea bobinei de actiomare se vo urmliri realizarea strictll & polariti-
%ii indicat¥ pe conector( numai la 24 V c.c.). In caz contrar y 8e va distruge dioda
destinat¥ reducerii supratensiunilor momtatd la bornele bobinei.
Bornele aparatului sint destinate racordirii conductorilor previizuti cu papuci
avind sectiunea de:
- 2,5 - 1o nm® pt. 254
- 16 - 50 mm? pt. lood
- 0,75~ 2,5 pt. 6A la contactele auxiliare gi la bornwle bobinei.

Montarea pieselor de schimb

a) Inlocuirea cemerei de stingere:
Pentru scoaterea sau introducerea csmerei de stingere, se trage fn afard le-
mela elasticd cu gtift ( in partea dreaptd a aparatului)
b) Inlocuirea contactelor principale:
- 8e scoate camera de stingere;
- se extrage puntea mobild ridicind bareta de sustinere cu o gurubelniti;
- se desfac guruburile de prindere a contactelor fixe;
- se monteazidl contactele noi fn ordines inversi;
c) Inlocuirea contactelor auxiliare:
- se demonteazd contactul defect prin desfaceres guruburilor de fixsre;
- se fnchide contactul alimentind electromagnetul ;
= 8¢ monteazdi contactul nou fird s stringe complet guruburile de fixare;
- 8¢ regleard pozitia contactului, ridicindu-l pink la reslizarea cursei
complete( 0,2 mm intre ciocul tijei gi carcasi)
d) Inlocuirea bo‘bine'i electromagnetului:
- 8e desfac legiturile bobinei de 1la conector;

- 8e demonteazi conectorul ;
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1

se desface placa frontald s electromagnetului §i se extrage bobina;
- 8e introduce bobina nou¥, introducind legiiturile prin gsura din Jug;
= Se monteazdd aparatul fn ordines inversy demontdrii;

- 8e controleazi dacy miezul mobil al electromagnetului se migcl f¥ry
frec#ri, aplisind pe contactul mobil principal

Intretinerea si depozitarea contactoarelor MTU 25 §i MPU loo, se face ca gi la
contactoarele MTU 200 ( vezi pag 66,67 ).




CONTACTOARE MTU 200

Contactoarele MTU sint destinate utilizirii in instalaiile electrice ale
troleibuzelor gi vagoanelor de metrou (trectiune urbani) $i se compun din:

- soclu izolant ( continind: contactele principale; bobini de suflaj; mecanism de

transmisie)
contacte suxiliare
electromegnet de actionare
camera de stingere
Caracteristici tehnice:

a) Caracteristicile nominale ale aparatului:

- tensiunea nominall 750V c.c.
- curentul nominal 200; 320 A
- categoria de utilizare DC4 ; DC5
b) Carscteristicile nominale ale contactelor auxiliare:
- tensiunea nominali 243 1llo; 220; 75 V c.c.
- curentul nominal 6A pt. 24V c.c.

2A pt. 1loV c.c.
0,5A pt. 220V c.c.
0,1A pt. 750V c.c.

- categoria de utilizare DC4 ; DCll.

c) Tensiunea de alimentare a electromagnetului de actionare 24 : 1lo V c.c.
- frecventa de conectare 300 conect#ri/h
- durata de conectare loo%

d) Gradul de protectie IP.000

St ———
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Montsrea aparatului

Contactorul se monteazi ps panou sau bare metalice, in p031t10 verticald, cu
electromagnetul de actlonare in aoa §i se flxeazé cu patru guruburi M8. '

Inainte de montarea aparatulul se va alimenta bobina de nct;nnsre §i se vsa
verifica func{ionarea corecti a acesttia. Cu o lamps de control, se va verifica pOthla
de functionare a contactelor suxiliare la inchiderea gi deschiderea aparatului,

La racordarea bobinei de actionare, se va ura#iri realizaresa stricti a polari-
td8%ii indicatd pe etichets contactorului. In caz contrar, se va distruge dioda ( destinati
reducerii supratensiunilor) care este montati la bornele bnbinei.

Bornele aparstului sint destinate racordirii conductorilor previzuti cu papuci
avind sectiunea de:

- 0,75-2,5 mm2 Ph. 6 Ak contactele auxiliare gi la bornele bobinei
-~ 90«70 ma” pt. 200 A 1% contaptele principale
respectiv- 95-120mp° pt. 320 V 1= contactele _Principale
Intretinerea i
La func{ionarea normsali, aparaxul nu necesitld operatii de intretinere,

La cel pufin trei luni, se fac reviziile generale, unde se verific¥ stares contsctelor si
a camerei de stingere:

~ dacld contactele sint perlate, 8¢ curdf¥ cu o pil¥ fin¥ seu cu hirtie abra-
ziv¥, Indepdrtind apoi pilitura metalici de pe . suprafata pieselor.izolante.
- dacé peretii camerei preanté metallzérl, se curdtid cu hirtie abrazivia.

- contactele uzate 1s un capat se intorc cu cepitul celilalt pentru un nou
ciclu, iar dup#d uzarea ambelor capete, se schlmba.

- Camerele de stingere metalL7ate _eéXcesiv seu sparte, se schimbX.
Montarea pieselor de schimb
a) Inlocuirea camerei de stingere:
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Pentru scoaterea camerei de stingere, se desfac cele douli guruburi care prind
camera de electromagnet.
b) Inlocuirea contactelor :
~ 8e scoate camers de stingere
se desfac guruburile contactelor
- la montere se reglesz# din cele patru guruburi distenta intre contecte de 1711
c) Inlocuirea contactelor auxiliare: :
- se desfac guruburile de fixare §i se demonteazii contactul defect;
- 8e blocheaz# contactul mobil al aparatului in pozitis deschis;
— 8e monteazd contactul nou féri a stringe complet guruburile de fixare;
- Se regleazi pozitia contactului, ridicindu-1 pini la realizarea cursei com-
plete ( 0,5am intre ciocul tijei gi carcasa contactului auxiliar).
d) Inlocuirea bobinei electromagnetului:
=~ 8@ scoate camera de stingere;
- se desfac legiturile bobinei de 1la conector;
- se desface placa frontalld a electromagnetului gi se extrage bobina;
- 8e introduce bobina nou#;
= se monteazd aparatul in ordine inverss demontirii;
= 8e controleaz¥ dacH miezul mobil al electromagnetului se migcH firs frecliri,
migeind contactul mobil principal.
Depozitarea
Depozitares aparatelor se face in inclperi Inchise, ferite de unezealdd gi praf,
In cazul unei depozit¥ri indelungate, pér{ile metslice exterioare ale aparatului se ung
Cu vaselin¥d neutrli, care se va indepldirta la punerea in functiune » apsratului. Aparatele

8e¢ Vor manipula cu griji, evitindu-se pitrunderea corpurilor str#ine fn interiorul acestora.
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CONTROLER TEMPORIZAT PENTRU TROLEIBUZ TIP CT-3 . scicacuiosis ob o

4

Controlerul cu temporisare tip CT-3, este foleasit pentru yo:nirngh.roglanoa t;rntioi,
frinarea gi inversarea semsului de rotagie a motorului dq cnrent continuu de troleibus.
Aparatul se compune din urtltoarolo plryi principnlo., \ Niesinst sa STatmom i
“ '« ‘comutatorul de conaidl.qi e y
“ conbiaatornl.‘ '
- inversorul de sens.
- mecenismul de tcnporisaro ‘ou’ aisc Youcault. e Rt
Comutatorul’ de comandl - -.r&o.%&ﬂ&u comanda contactoarolor do conugarp a resisten-

telor in procesul’de pornire, ro;lnro nqigr-tloi gi frinaroa roe-t,ticl 8 motorului de trac-.
LS RN L -
tiune.
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Combinatorul - servegte la trecerea de la regimul de porniro gorl, ln ro;innl de. fri-
nare reostaticil. trrd g |

Inversorul - servegte la schimbarea ?ll,glu; do nor- a% troloibuzplni prin 1nwcrnar¢a
sensului de rotagie a motorului de trictinno.

Hecanismul de temporizare - comandi vitesa de inchidoro qi doqﬁhiﬂoro a ccntactolor

b

controlerului in procesul de pormire a moto L
Integrarea elementelor controlerului fn schems oloctricl a troloibnsului qi rosllroa o
definitivi a controlerului se face de clitre beneficiar care rltpundo de aeolton.
Conditii de mediu: echipamentul tunctionotll in mediu ambient ayind:

| "= temperatura -25°C 1a +40°C. e
-~ umiditatea relativi nlxi-l 95 Jﬁ 1. ao°c.
~‘altitudines maximd 1200 m. on 1 iy g i

--achipamentul trebuie ferit de atingeres directd a piclituriler de plosie sau a

slipezii.

. |
P S Y sal ]

tagoul Al W

- £ 8
o8 % TUee Lo




¥
67

Caracteristicile comutatorului, combinatorului 91 inversorului de sens sint:
- felul curentului: comtinuu

tensiunea nominald: 24 ¥
= curentul nominal: 6 A
frecventa de actionars a comutatorului gi combimatorului: - 240 actioniri
pe ori.
frecventa de actionare a inversorului: - 3 actionidiri pe ori
j Elementele de contact ale comutatorului gi combinatorului, simt dimensionate pentru ou-
] renti de inchidere gi deschidere de I, =6 418247V (c.c.)1aL/R = 5.10% secunde.

Mecansimele de manevrare ale comutatorului gi combinateorului trebuie sé asigure efectu-
ares “fird curent" a 200.000 actioniiri (curse complete), iar inversorul tredbuie s¥ asigure
20.000 actionliri, dupdi care aparatul trebuie sd rimink fn stare de functionare,

Contactele comutatorului i combinatorului trebuie si suporte 20.000 conectiiri 81 deco-
nectidiri la tensiunea nominalk, cu frecventa de act{ionare 240 actionmiiri pe ori,

Capacitatea de Tupere s comutatorului i combinatorului este Ic = In =6 A (Ic = gcuren-
tul de conectare gi In = curentul nominal) la tensiumes nomineld in c.c.

Porta maximd de actionare a pirghiei de mers este de 1o Egf, a celei de frinare de 12 Kgr,
iar la aducerea la szero pentru ambele, de 4 Kgf.

Controlerul este previzut cu un blocaj care fmpiedica rotirea axului cu came atunci
cind inversorul este pe positia “sero". Acelagi blocaj permite rotirea inversorului de pe po-

sitia de mers ia alta pozitie (inclusiv Positia zero) numei cfnd axul cu came este pe positia
) Tero.

e
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Pe positia de mers la pornire, schema de comandi se realizeazd In timp de 4 ... 7, a-
tunci cind resortul de actionare este prearmat in Positia maximi pentru situatia data regla-
Jului.
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Abaterea de la timpul reglat comstant la lo fmcerciri succesive este de ! 0,5 secunde.
Aparatul au comporti bornd de punere la pinint, deocarece se monteasldl isolat fatld de ga-
siul vehiculului
FPiecare aparat va purta emblema fabricii proeduclitoare gi o Plicutldl indicatoare scrisa
citey gi fixatd fm locuri wgor visibile pe plirgile fixe ¢1 nedemontadile ale aparatului.
Plicuga indicatoare cont{ine urmiitoarele date:
2) demwmirea fabricii produciitoare
b) numiiral de fabricatie (mumiirul eparatului)
¢) anul de fabricatie
d) tipul aparatului
») temsiunea mominala (v)
f) curentul nomimal in regia permanent (A)
€) numiirul mermei interne dupd care s-a executat sparatul
h) greutatea totald a sparatului (Kg)
Nualirul nominal de spire skelectromagnetului de frinare se va indica pe o plicugi
separat.
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SIGURANTELE

Cutia de sigurante se afli amplasat8 in partea din fatd a maginii pe panoul
de distributie al instalatiei electrice. :

Accesul la aceasta, se face prin ridicarea capacului peretelui fat¥ aflat sub
parbriz. Functiile sigurantelor sint scrise pe eticheta montat¥ in acest scop gi sint ur-

m#toarele:
1. Priza 16. Iluminare interioars
2. Priz# : 17. Iluminare interioars
3. Lumin#& stop 18. Iluminare conducitor auto
4. Avertizor ascustic : Iluminare scary
5. Semnalizare directie 19. Lumin& de drum dr.
6. Actionare ugi 20. Lumin# de drum stg.
Ppoey Lamp# control faz# mare
8. - 21. Retinere baterie
9. Stergitor parbriz 22. Lumin¥d de fntflnire stg.
Spilétor parbriz 23. Lumin¥ de intflnire dr.
To. - 24. Iluminat interior redus
11. Aparate bord ' 25. Lumin¥ pozitie stg.
Radio- Amplificare 26. Lumin¥ pozitie dr.
12. - 27. Iluminat aparaturs bord
13. - Iluminet indicator traseu
14, Avertizor luminos 28. Fer de mers inapoi
Semnelizare avarii 29. Circuite de comand#
15. Inc¥lzire 30. Actionare frin# electrics !
Nu este permis ca sigurantele si fie guntate sau reparate. Se vor monta numai sigurange
zalibrate.
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POZITIILE SI DENUMIRILE APARATELOR DIN
" SCHEMA INSTALATIEI ELECTRICE - E 3 S ¥ it

1. Baterie 12V- 180Ah 33. Vitezometru

‘ 2. Alternator VG 751 S - 70A/28V 36. Buton avertizor acustic tip 6350
; 3. Cablu de conexiune KF  75]1_KB - 286/1z 37. Claxon tip 4125
h 2. Regulator electronic 28/2 38. Releu semnalizare directie tip 4250
I 6. Gonerie c.c. 24V RS 73078 39. Lamp# de control verde 24V LC 7411
7. Intrerupdtor pneumatic stop tip 6460 4o. Releu pt. lumini de incrucigare tip 1651
8. Intrerupitor avertizare acustici 41. Lamp¥ semn=lizsre directie fr{d stg.LA3
tip 6526/00 43. Lamp& de control -rogu-24V LC 7410
i 9. Releu tip 1617 44. Lempd de control - rogu - 24V LC6
; lo. Cutie de sigurante BoA 45. Buton comandd ugi III BCU3Z
i 11. Cutie de sigurante cu 2 poli CS 2p-8A 46. Buton comsnd# ugd IV BCU4
i 12. Releu baterie-masi tip 6711 47. Lamp3d control tip LCS
13. Diod# redresoare RA 220/6A 48. Buton comend# ug¥ III( intrerupiitor)
15. Releu cu 2 contacte tip 1618 tip 96526/03
17. Comutator principal 49. Buton comand# uga II( intrerupitor)
18. Priz# cu un pol tip 96526/02
22. Comutatotr semnalizare avarii tip 6370 50. lntrerupidtor ugi
23. Lamp¥ cu intrerupéitor LCM3 51. Distribuitor cu 4 orificii
28. Lamp# central¥ semnalizsre avarie 52. Lampd iluminat scard LIS2
24V-rogu- LC 7410 53. Diod¥ de protectie F A 407
30. Msnometru dublu 54. Cutie de sigurante tip 9.7939
32. Intrerupitor pneumatic frind tip 6461 55. Cutie de sigurante tip 9.7940 _




56.

'59.
60.
62.
63.

&4,

66.
67.
68.
€9.
7o.
4.
75.
76.
77
79.
go.
83.
84,
86.
82.

Cutie de sigurante tipA cu lo cHi tip

9.7941/01

Comutetor tip 6552

Motor gterg#tor parbriz
Electropompi spilare parbriz
Plafonierd P - 4

Plafonierd P-4-R

Plafoniertd micl ( articulatie)

Foer asimetric stg. FAD - 4/24V Plo343
Far asimetric dr.FAD-4/24V P lo343%
Lamp# de control albastr#l LC-7413
Corp combinat pt. lumini epate
Vibrator electroacustic 24V‘tip 4130
Buton avertizare C.8. l?o-?& BA
Buton avertizare BA

Iluminare nr. traseu Bl15 S/iT
Intrerupsitor pneumatic tip 6460
Difuzor plafon

Limpi gabarit fatd -alb- LSG2

Limpi gabarit spate-rogu- LSG2
Diods redresoare FA 407

sElectroventil ( remorcll)

‘ 96.‘ﬂicrofon gofer git lebHads
"'99, Traductor pt. vitezometru electric
lol. Lampi semnalizare directie fat#d dr.
lo2. Buton comends ug# IV( Intrerupitor)
tip 6526/04 |
63. Rezistentd electrich R.B.P. - 6o20-8200/ 20V
lo4. Comut=tor semnelizare directie tip 56lo
lo5. Plafoniers ecranati P-4.E
107. Comutator etergator pardriz tlp 5611
108. Slguranta B2 304
109. Voltmetru o-4oV c.c. 19
1lo. Semnalizare direcfie (lateral) LDl
11l .Intrerupfitor pneumatic( semnsl virej)
tip 6460
112. Lemp# control{ viraj maxim)-rogu- LC74lo
11%3. Sonerie C.F. 24V RS 7307.8
114. Buton comsnd# ug# fat#d I(intreruplitor)
tip 6526/01
42. Iatreruplitor pneumatic stop tip 6460
82. Intrerupiitor in pedals de frind

89. Electroventil ( vira] maxim, frinl, blocaj ugl)
90. Inversor de seas
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POZITIILE $I DENUMIRILE APARATELOR DIN
" SCHEMA INSTALATIEI ELECTRICE" - DAC 112 mv

1. Baterie 12V-1804A i 36. Buton avertizor acustic tip 6350
2. Alternator VG 751 S - 70A/28V 37. Claxon tip 4125 !
3. Cablu de conexiune KF - 751 _ KB - 286/1z 38. Releu semnalizare directie tip 4250
5. Regulator electronic 28/2 s 39. Lamp¥# de control verde 24V LC-7411
6. Sonerie CC 24V RS 7307 B ‘ 4o. Releu pt. lumini de incrucigare tip 1651
7. Intrerupitor pneumatlc stop tip 6460 41. Lamp# semnalizare directie fats stg.LA3
8. Intrerupdtor avertizsre acustlca tip 6526/00 43, Lamp¥ de control rogu 24V LC-?410
9. Releu tip 1617 : 44. Lamp# de control rogu 24V LC6
to. Cutie de sigurante BoA tip 7911 _ 47. Lampd control tip LC-5
11. Cutie de sigurante cu 2 poli CS 20 - 3p 48. Buton comand¥ ugd II( Intrerupstor)
12. Releu baterie-masi tip 6711 : tip 96526/82
13. Diod¥ redresosre RA 220/6A » . 49. Buton comandx usd I( intrerupitor)
15. Releu cu dou# contacte tip 1618° W tip 96526 /o1
17. Comutator principal 50. Intrerupitor ugd
18. Prizid cu un pol 21. Distribuitor cu 4 orificii
22. Comutator semnalizare avarie tip 6370 52, Lamp¥ iluminat scard LIS 2
23. Lemp¥ cu intrerupdtor LCi3 53. Diodi de protectie FA - 407
28. Laumpd centrals semnalizare avarie 24V 54. Cutie de sigurante tip 9.7339
rogu LC + 7410 55. Cutie de sigurante tip 9.79%40
39. ilsnometru dublu g 56. Outie de sigurante tip A cu lo cii tip
32. Intrerupdtor pneumatic frini tip 6461 9.7941-

33, Vltezometru 59. Comutator tip 6552




6o. Motor gtergitor parbriz

62. Elecropomp¥ sp#lare parbriz

63. Plafoniers P4

64. Plafoniersd P4-N

67. Far asimetric stg. FAD-4/24V P lo343

68. Far asimetric dr. FAD-4/24 P lo343

69. Lamp¥d de control albastri LC-7413%

70. Corp combinat pt. lumini spate

74. Vibrator electroacustie tip 4130 24V

75. Buton avertizare CS 170-24 BA

76. Buton avertizare BA

77. Iluminare num#r traseu B 15 S/iT

79. Intrerupfdtor pneumatic tip 6460

8o. Difuzor plafon

83. L3mpi gabarit fatd - alb- LSG2

84. Lémpi gabarit spate - rogu- LSG2

86. Diodid redresoare FA 407

88. Electroventil

91.Amplificator A.A 24 V/12V

96. Microfon gofer- git leb#di.

99. Traductor vitezometru

lol.Lemp& semnalizare directie fat#d dr.

lo2.Buton comand# ug# III( intrerupitor)
tip 6526/03

lo4.
T0%.
i < 7%
lo8.
lo9.
illo.
313

1o3 .Rezistentd electricd (R.B.P. - 6020~ 82CA/ 20W)

-

Comutator semnalizare directie tip 56lo
Plafonier#d ecranatd tip P-4-E
Comutator gtergitor parbriz tip 5611
Sigurant¥d BZ

Voltmetru o-40V c.c. M9

Buton comand¥ ugs# II BCU2

Buton comsnd¥ ugd III BCU3

Intreruplitor pnewmatioc stop tip 6460
Intreruplitor im pedala de frini
(Inversor) Comutator 0 16




ciri importante:

~ introducerea unui sistem care nu permite plecarea din statie atit timp cit ugile sint deschise.
Acest sistem se bazeazi pe semnalul emis de un contact electric montat in caseta de actionare a ugi-
lor gi care comandx sistemul de frin4 a) puntii motoare. In momentul inchiderii tuturor ugilor, pun-

= introducerea unui motor suplimentar tip MCT 3,5 pentru actionarea separaty a pompei servodirectiei.
Acest motor este identic cu motorul auxiliar prezentat in instructiune §i care va actiona in conti-
nuare numai alternatorul §i compresorul.

Noul grup este amplasat fntre lonjeroanele §asiului fn primul compartiment dupy compartimentul moto-
rului de tractiune fn directie de mers. Pompa servodirectiei r#mfne aceeagi.

In felul acesta se 'evita suprasarciniie'in'homentul actiondirii concomitente a celor trei agregate,
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INSTALATIA ELECTRICA DE INALTA TENSIUNE

- HMoidr.de ¢.c./TN"g - 135 [
Intrerupsitor de protectie bipolar
Motor de c.c. MCT 5y5 Kw,l’fCT 53'“'/
Rezistente de pornire RPCT
Contactor MTU - 2004 - 750V

. Contacter MTU - looA - 750V
Contactor MTU - 254 - 750V
11.P2nou cu relee PR” / 750V, PR'I'3 / 6ooV
12.Cutie de sigurante CST 1 750V=-2004
L5 Intrerupator MS 750V c.c.

17. Aeroterm¥ bord

18. Aeroterm3 sslon

2l. Rezistentd de pornire 2P 644A

22. Rezistenti de pornire 2P 644B

23. Rezistents de pornire 2P 6464

24. Rezistentds de pornire 2P 646B

25. Condensgator filtraj 2uf 1500V

29.. Cap¥t ' superior troleu

© ~J Oy \n & w1
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SCHEMA DE CONEXIUNI PENTRU COMANDA CONTACTORI
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.
IS T HE SR T ORI

pentru folosirea dispozitivului de semnglizare a defectelor
de izolatie la troleibuze( D.S.T.)

1. CONDUCATORUL DE TROLEIBUZE TREBUIE SA VERIFICE FUNCTIONAREA DISPOZITIVULUI DE SEMNA-
LIZARE LA INCEPUTUL FIECAREI CURSE.

Verificarea se face punind comutatopul dispozitivului pe pozifia "CONTROL". Soneria
trebuie s# sune continuu. Dupd proba, tija comutatorului .trebuie s% revinX in pozitie
verticald ( " ‘SENSIBILITATE NORMALA"}.

Cind rezistenta de izolayie pe circuitul ‘de inalti tensiune a8l troleibuzului scade sub
limite admis#, dispozitivul comandd semnalizares ascustici $i optic#d( soneria sun¥ in-
termitent sau continuu).

2. DACA SONERIA INCEPE SA SUNE conducHitorul troleibuzului ‘ve *trece’ comutatorul dispoziti-
vului In pozitia " SENSIBILITATE REDUSA"

2.1.DACA SONERIA NU SUNA PE " SENSIBILITATE REDUSA" cursa poate continua cu pasageri pini
la capft de linie unde TROLEIBUZUL ' TREBUIE VERIFTICAT.

2.2.DACA SONERIA SUNA INTERMITENT PE " SENSIBILITATE REDUSA", conducdtorul trebuie si
opreascd troleibuzul, i coboare prin sirituri , si decupleze captatoarele si numai
dupd aceea s& invite pasageri. sa paraseascl troleibuzul, deosrece, In acest crz este
INTERZISA CONTINUAREA CURSEI CU. PASAGERI.

TROLEIBUZUL VA FI REMORCAT PINA LA LOCUL DE DEPANARE.

2.2.DACA SONERIA SUNA CONTINUU PE " SENSIBILITATE REDUSA" DEFECTUL ESTE FOARTE GRAV.
Conduc#étorul va preveni pasagerii s# piridseascd troleibuzul NUN UPA DE LAREA
CAPTATORILOR.
Conduc&torul va cobori din troleibuz prin s#riturd, va decupla captatorii, va anunta
pe pasageri cd pot plr#si troleibuzul si. va chema depanarea pentru a remorca troleibu-
zul la depou. i
ESTE CU DESAVIRSIRE INTERZISA RECUPLAREA CAPTATORILOR LA LINIA DE CONTACT SI CONTINU-
AREA CURSEI, CHIAR SI FARA PASAGERI. .
La sosire maistrul de depou va fi ingtiintat de defectiune,

5. DACA PASAGERII ANUNTA CONDUCATORULCA TROLEIBUZUL " CURENTEAZA" , CCHDUCATORUL
VA “LUA MASURILE IMPUSE DE REGULAMENTUL I.T.B. INSTRUCTIUNEA 902 ART.107, “chiar daci
dispozitivul D.S.T. nu semnalizeazXi.

4. Funcfionares dispozitivului de semnalizare la controlul tehnic, actionarea lui la de-
fecte de izolaf{ie gi eventualele defectiuni se vor consemna in caietul de control al
funcfion#rii dispozitivului de semnalizare. Defectiunile vor fi anunt{ate maistrului
de depou.




IIASURI DE PREVENIRE A ACCIDENIELOR(.LA'TROLEIBUZE)
PE TIIP PLOIOS.

Defectiuni posibile:
- defectarea izolatiei port-perie electromotor compresor.
- anularea treptei a II-a de.izolatie a electromotorului coupresor prin vibragii
accidentale sle conductei de aer de 1a compresor la cercasa electromotorului.
Pentru evitarea unor asemenes situafii, la troleibuzele aflate in exploatare se recomandid urmi-
toarele misuri:
- revizia zilnic# & treptelor de izolatie
- intensificares controlului la cepete de linii pe timp ploios prin observares
vizual¥d a treptelor de izolatie a compresorului §i 8 rezistentei acestuia.
- interzicerea circulatiei troleibuzelor cu trepte de izolatie anulate
- veriricarzg,bunei functiondiri a dispozitivelor de protectie la supratensiune
(DST) gi fnlocuires sau repararea celor defecte cu sprijinul I.P.R.S.Bineasa.
= trecerea prin zone cu apd cu adincimea de peste 3oomm este interzisi; portiunile
de strad¥ cu apX pini la 300 mm se vor trece cu vitezd redusi.

ATENTIE! PENTRU TROLEIBUZELE ECHIPATE CU PUNTI RABA

In cazul in care conducdtorul autovehiculului constati vibretii sle caroseriei datoratec
vibra{iilor arborelui cardanic sau cuplei elastice, este obligat si transporte troleibuzul 1lse
depou unde i se vor face verificirile nhecesare. Transportul la depou se va face cu o vitezi de

sub 20 Km/h.




IDENTIFICAREA TROLEIBUZULUI

Numdrul gasiului

Num8rul sasiului este stantat pe
plicuta plasatd in partea stingx
a traversei fati.

Numsirului motorului electric

Num&rul motorului electric de trac-
tiune este gtantat pe pldcuta indica-
toare ce se afl¥ la partea superioari
a motorului.

Placa de constructig~

Tipul i num#rul sasiului sint indi-
cate pe placa de constructie, care
este fixatd in partea dreapts a
panoului bord.

i



Date tehnice
Tabloul de bord
Intrerupitoare pe coloana volanului
Sistemul de frinare ................

-..---no--..cn‘o-ol-.o-.---c-
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Amenajiri interioare o e e m L
Pregiitirile de mers 50 oo e wieie aiGiBIEN.
Pornirea troleibuzului oo siainic iR o o0
Circulatia
Opfirea troleibuzului
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Indicatii de intretinere ..
Instructiuni de ungere .
Verificarea gi reglarea frinelor .........

Schimbarea becurilor In faruri ... U |
Intretineres instalatiei electrice .......
Motorul de curent continuu tip MCT S R
Intretinerea motoarelor MCT 3.5 g8i MCT S\,
lMotorul de curent continuu TN 76
Rezistente RPCT 5
Contactoare

.............. * s s s csene e
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Controler temporizat tip CT-
Sigurantele
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LERINE

lo
11
ie
15
7
18
22
23
24
25
er
28
34
kg
38
41
a5
4
50
56
58
66
€9

Instalatia electrici DAC 112 ey SRS -
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