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ABREVIERI, TERMENI, DEFINITII

ATC - control automat al trenului; ATC sistemul care contine doua componente principale ATP si
ATO.

ATP - protectia automata a trenului; ATP componentd a sistemului ATC care reprezintd instalatia
/sistemul de protectie automata a trenului

ATO - conducerea automata a trenului; ATO componenta a sistemului ATC care reprezinta
instalatia /sistemul conducere automata a trenului.

CTC - sistem de regularizare a circulatiei trenurilor;

IDM - impiegat de miscare;

SCB - semnalizare centralizare bloc;

RRLISC - registru de revizii linii si instalatii de siguranta feroviara ;

PTE - planul tehnic de exploatare a unei statii de metrou sau complex ATP, reprezintd modul de
organizare i desfasurare a circulatiei si manevrei feroviare, a activitatilor complexe de exploatare
specifice unei statii, in functie de ansamblul instalatiilor si echipamentelor din dotarea statiei; pe
baza instructiunilor si reglementarilor in vigoare, in conditii de siguranta feroviara;

TEM - tren electric de metrou;

LDH - locomotiva diesel hidraulica;

Viteza stabilita - reprezinta viteza maxima de circulatie, admisa pentru trenul si portiunea de linie
respectiva.

Viteza redusa - reprezintd viteza maxima de circulatie, admisd pentru trecerea peste
schimbatoarele de cale in abatere, indicata si semnalizata.

Viteza tinta - aratd viteza permisd la restrictia de vitezd urmatoare (adica tinta supravegheatd de
sistemul ATP).

Viteza permisa - viteza maxima permisa de sistemul ATP

Viteza curenta - viteza calculatd de sistemul ATP.

Unitatea de centralizare electronica - instalatia de centralizare electronicad cu interblocare, prin

intermediul cdreia se controleaza semnale, macazuri si circuite de cale dintr-o statie sau mai multe

statii, atit la comanda locala cat si centrald. Pe magistralele de metrou sunt folosite doua tipuri de

instalatii de centralizare electronica:

a) ,,CE - E 950” - instalatia de centralizare electronica tip Ebilock 950 furnizata de firma
Bombardier Transportation - denumita in continuare ATC Bombardier;

b) ,,CE - W” - instalatia de centralizare electronica tip Westrace furnizata de firma Dimetronic -
denumita in continuare ATC Dimetronic.

Unitatea CED - instalatia de centralizare electrodinamica, prin intermediul careia se controleaza

semnale, macazuri si circuite de cale dintr-o statie sau mai multe statii, atat la comanda locala cat si

centrala.

Linia curenta - reprezinta portiunea de linie cuprinsd intre limitele incintelor a doua statii

consecutive.

Incinta statiei - se stabileste pentru fiecare capat al statie si fir de circulatie Tn parte, dupa cum

urmeaza:

a) de catre indicatorul opritorului fix pentru linia si in capatul unde este infundata;

b) de catre indicatorul limita de manevra.

Circuitul de cale - echipamentul de semnalizare feroviara avand functia de baza controlul automat

si in permanenta a stdrii de liber sau ocupat a unei portiuni de linie, din incinta statiei sau liniei

curente §i care poate realiza transmiterea continud a unor informatii pentru protectia automata a

trenului, Tn conditii de siguranta feroviara.



Capitolul |
Dispozitii Generale

Art. 1 Prezentele instructiuni stabilesc modul in care se realizeaza semnalizarea pe reteaua de
metrou, echipatd cu semnale si instalatii de control automat al trenurilor, avand drept scop
organizarea activitatii de circulatie si manevra a materialului rulant, in conditii de siguranta
feroviara.

Art. 2 Prin semnal se intelege instalatia si/sau modalitatea de transmitere/primire a ordinelor si
indicatiilor pentru realizarea activitatii de circulatie $i manevra a materialului rulant in conditii de
siguranta feroviara.

Art. 3 Ordinele si indicatiile date de semnale si/sau prin instalatia de control automat al
trenului trebuie indeplinite imediat si neconditionat prin toate mijloacele posibile, de catre toti
salariatii metroului care participa la activitatea de circulatie $i manevra a materialului rulant.

Art. 4 Prezentele instructiuni trebuie cunoscute si respectate de toti salariatii metroului care
participd la activitatea de circulatie si manevra a materialului rulant in conditii de sigurantd
feroviara.

Art. 5 Salariatii metroului sunt obligati sd ia masuri de oprire a trenurilor prin orice mijloace,
n toate cazurile in care siguranta feroviara este periclitatd sau viata calatorilor amenintata.

Art. 6(1) Se interzice instalarea de obiecte, instalatii si echipamente care pot produce confuzii
la perceperea corectd a semnalelor si/sau la afectarea functionarii normale a instalatiei de control
automat al trenului.

(2) Toate semnalele fixe si mobile, indicatoarele, reperele de la semnale, semnalele aplicate la
trenuri, balizele, precum si rechizitele de semnalizare trebuie sa fie de tipul prezentat in prezentele
instructiuni.

Art. 7 Indicatiile semnalelor sunt cele Inscrise 1n textul prezentelor instructiuni..

Art. 8 Este interzis a se da derogari, a se face precizari sau modificari privind instructiunile de
semnalizare. Modificari sau completari privind prezentele instructiuni se pot face numai cu
respectarea reglementarilor in vigoare.

Capitolul 11

INSTALATIA DE CENTRALIZARE ELECTRODINAMICA CED
Il -1 CLASIFICAREA SEMNALELOR LUMINOASE

Art. 9 Dupa destinatia lor, semnalele luminoase se impart in:
(1) Semnale pentru circulatie:
a) de intrare: care permit sau interzic intrarea unui tren intr-o statie;
b) de iesire: care permit sau interzic iesirea unui tren dintr-o statie;
¢) de trecere ale blocului de linie automat: care permit sau interzic trecerea unui tren de
pe un circuit de cale pe un alt circuit de cale.
(2) Semnale pentru manevra: care permit sau interzic miscarile de manevra in statii, depouri,
pe liniile de remizare si pe liniile de rebrusment.
(3) Semnale repetitoare: care repeta indicatiile semnalelor de intrare, de iesire, de trecere sau
de manevra.
Art. 10 Unele semnale luminoase de circulatie pot Indeplini si functia de semnal de manevra,
dand indicatiile corespunzitoare.
Art. 11 In stare normali, semnalele luminoase sunt aprinse.
Art. 12 Se interzice utilizarea la semnale a filtrelor si lentilelor care dau o culoare confuza.
Art. 13(1) De regula, semnalele luminoase se instaleaza pe partea dreapta a caii de rulare, in
sensul normal de mers al trenurilor.
(2) In cazuri exceptionale, daci un semnal luminos nu se poate amplasa pe partea dreapta a caii
de rulare sau/si nu oferda o vizibilitate corectd a indicatiilor sale, atunci acest semnal se poate



amplasa pe partea stanga a caii de rulare sau se poate amplasa intre axele cailor de rulare, fir 1si 2
de circulatie, in galeriile de metrou sau se poate amplasa in fata sa un semnal repetitor de
circulatie.

Il - 2 INDICATIILE SEMNALELOR LUMINOASE
Sectiunea 1
Semnale luminoase de intrare si semnale luminoase de iesire

Art.14(1) Semnalul luminos de intrare si semnalul luminos de iesire sunt alcatuite dintr-un
panou de forma dreptunghiulard de culoare neagra avand dispuse, pe verticala, trei unitati
luminoase: o lumind verde in partea de sus, o lumina galbena la mijloc si o lumina rosie in partea
de jos.

(2) Fiecare lumina poate arde continu sau cu intermitenta/clipitor.

Art.15 Semnalul luminos de intrare si semnalul luminos de iesire dau urmatoarele indicatii:

Fig. 1 OPRESTE fara a depasi semnalul.
- 0 lumina rosie -

Fig. 2 LIBER cu viteza de cel mult 60 km/h. ATENTIE! Semnalul
urmator ordond oprirea sau permite circulatia cu viteza redusa de 20 sau 30
km/h, Tn abatere.

- 0 lumina galbena -

Fig. 3 LIBER cu viteza stabilita. Semnalul urmator este pe liber.
- 0 lumina verde -

Fig. 4 LIBER cu viteza redusa in abatere de cel mult 20 km/h.

- 0 lumina galbena care arde clipitor -
In cazul semnalului de iesire, circulatia cu viteza redusi se va efectua
pana la primul indicator de viteza.

Fig. 5 LIBER cu viteza redusa in abatere de cel mult 30 km/h.

- 0 lumina verde care arde clipitor -
In cazul semnalului de iesire, circulatia cu viteza redusa se va efectua pani la
primul indicator de viteza.




Art. 16(1) Semnalul luminos de intrare si semnalul luminos de iesire au ca inscriptie de
identificare litera ,,X sau ,,Y” in sensul normal de circulatie, iar pentru linie falsa ,,XF” sau ,,YF”
si sunt prevazute cu reperul de la art. 37.

(2) Litera ,,X” se refera la semnalele care acopera sensul de mers de la depou, iar litera ,,Y”
la semnalele care acopera sensul de mers spre depou.

(3) Pentru magistrala 1 sensul de la depou se defineste, ca fiind cel de la statia Dristor 2 catre
Depoul Pantelimon.

(4) Pentru magistrala 2 sensul de la depou se defineste, ca fiind cel de la Depoul Berceni catre
statia Pipera.

(5) Pentru magistrala 3 sensul de la depou se defineste, ca fiind cel de la statia Depoul Militari
catre statia Anghel Saligny.

(6) In situatiile impuse de configuratia statiilor litera ,,X” sau litera ,Y” este urmata de o litera
semnificand initiala directiei de primire.

Sectiunea a 2-a
Semnale luminoase de trecere ale blocului de linie automat
Art. 17 Semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat da urmatoarele indicatii:

Fig. 6 OPRESTE fara a depasi semnalul.
- 0 lumina rosie -

Fig. 7 LIBER cu viteza de cel mult 60 km/h. ATENTIE! Semnalul urmator
ordona oprirea sau permite circulatia cu viteza redusa de 20 sau 30 km/h, in
abatere.

- 0 lumina galbena -

Fig. 8 LIBER cu viteza stabilitd. Semnalul urmator este pe liber.
- 0 lumind verde -

Art. 18 Semnalul luminos de trecere de pe un sector de bloc de linie automat pe urmatorul
sector de bloc de linie automat, are ca inscriptie litera ,,B” urmata de o cifra si este prevazut cu
reperul de la art. 38.

Sectiunea a 3-a
Semnale luminoase pentru manevra
Art. 19  Semnalul luminos pentru manevra este alcatuit fie:

(1) dintr-un panou de forma dreptunghiulara de culoare neagrdi amplasat in consola sau pe
catarg avand dispuse, pe verticald, trei unitati luminoase la care poate arde o lumina alb lunar in



partea de sus sau o lumina rosie in partea de jos, unitatea luminoasa din mijloc nefiind utilizata si
nedand indicatii.

(2) dintr-un panou de forma dreptunghiulard de culoare neagra montat pe un soclu
paralelipipedic din beton vopsit de culoare alba, avand dispuse, pe verticala, doua unitati luminoase
la care poate arde o lumina alb lunar in partea de sus sau o lumina rosie in partea de jos.

Fiecare lumina poate arde continu sau cu intermitenta/ clipitor.

Art. 20 Semnalul luminos pentru manevra da urmatoarele indicatii:

Fig. 9 OPRESTE fiard a depasi semnalul. Manevra
interzisa dincolo de semnal:
- 0 lumina rosie -

Fig. 10 Manevra permisa dincolo de semnal, pe linie
libera, cu viteza de cel mult 20 km/h.
- 0 lumina alb lunar -

Fig. 11 Manevra permisa dincolo de semnal cu viteza
de cel mult 15 km/h. ATENTIE ! Linia este ocupata.
- 0 lumina alb lunar care arde clipitor -

Art. 21 Semnalul luminos pentru manevra are ca inscriptie litera ,,M” urmata de o cifra,
semnificind numarul semnalului si este prevazut cu reperul de la art. 37.

Art. 22 Daca semnalul luminos pentru manevra este pitic, pe soclul acestuia de culoare alba
este inscriptionatd cu culoare neagra litera ,,M”, urmata de o cifrd, semnificind numarul
semnalului, incadrate intr-un chenar de culoare neagra fara a fi prevazut cu reperul de la art. 37.

Sectiunea a 4-a
Semnale luminoase repetitoare

Art. 23 Semnalul reperitor, repeta indicatiile semnalelor de intrare, de iesire, de trecere sau
de manevra, daca nu este asigurata vizibilitatea semnalului pe care il preced.



Fig. 12 ATENTIE ! Semnalul urmator ordona oprirea
- 0 dunga verticalda cu lumina alba avand la capatul de sus o dunga
orizontald cu lumina alba indreptata spre dreapta sensului de mers

Fig. 13 Semnalul urmitor este pe liber cu viteza de 60 km/h sau viteza
redusa

- 0 dungd verticald cu lumind albd avand la capatul de sus o dunga
oblica cu lumina alba indreptata in jos spre dreapta sensului de mers.

Fig. 14 Semnalul urmitor este pe liber cu viteza stabilita
- 0 dunga verticald cu lumina alba avand la capatul de sus o dunga oblica
cu lumina alba indreptata in sus spre dreapta sensului de mers.

Art. 24 Semnalul repetitor are ca inscriptie litera ,,R” urmata de identitatea semnalului ale
carui indicatii le repeta.

Sectiunea a 5-a
Indicatia de chemare a semnalelor luminoase

Art. 25 Semnalele luminoase de intrare, iesire si pentru manevra sunt inzestrate cu indicatia de
chemare, care se foloseste, in conditiile prezentei instructiuni, atunci cand nu se pot utiliza
indicatiile normale ale semnalelor respective.

Fig. 15 OPRESTE fara a depasi semnalul; dupa oprire se reia imediat
mersul cu viteza de cel mult 15 km/h, cu deosebita atentie, pand la semnalul
urmator.

-0 lumina rosie care arde clipitor-




Sectiunea a 6-a
Semnale luminoase nedate in exploatare sau scoase din functie

Art. 26 Semnalele luminoase nedate in exploatare sau scoase din functie vor fi stinse si
prevazute cu doua sipci incrucisate, vopsite alb, aplicate pe panou.

Semnalele luminoase respective nedate In exploatare sau scoase din functie si care sunt astfel
semnalizate nu se iau in consideratie la circulatia trenurilor.

Fig.16 Semnal luminos nedat in exploatare sau scos
din functie; doua sipci incrucisate, vopsite alb, fixate
pe panoul semnalului care are luminile stinse

Il - 3 Mod de procedare la defectarea semnalelor luminoase
Sectiunea 1
Mod de procedare la defectarea semnalelor luminoase de intrare si de iesire.

Art. 27 In cazul defectirii semnalelor luminoase de intrare si de iesire, depasirea acestora se
poate face pe baza indicatiei de chemare a semnalului respectiv.

In baza acestei indicatii, mecanicul va conduce trenul cu viteza de cel mult 15 km/h, cu
deosebita atentie si cu faza mare aprinsa la faruri, supraveghind in permanentd linia si pozitia
macazurilor pentru a putea opri sigur trenul atunci cand siguranta feroviara este periclitata.

Daca mecanicul constata ca siguranta feroviard este periclitatd va lua mdsuri de oprire sigura a
trenului, fard a depasi punctul periculos.

Art. 28 Daca si indicatia de chemare a semnalului este defecta, trenul poate depasi semnalul in
baza ordinului de circulatie, transmis mecanicului de catre operatorul de circulatie- miscare sau de
catre IDM, prin instalatia de radiocomunicatii, cu inregistrarea convorbirilor, iar in cazul in care
instalatia de Inregistrare a convorbirilor este defectd, ordinul se transmite prin instalatia de
radiocomunicatii 1 este confirmat cu numar si trasa trenului.

Mecanicul va conduce si n acest caz trenul n conditiile ardtate la art. 27.

Aceste conditii sunt obligatorii pana la semnalul urmator, indiferent de indicatia acestuia.

Art. 29 Daca si instalatia de radiocomunicatii este defecta, ordinul de depasire a semnalului
defect se va transmite, pentru fiecare tren in parte, de catre un agent autorizat, prin semnalul
,»inainte” dat cu lanterna sau prin ordin de circulatie transmis Tn scris sau telefonic.

Sectiunea a 2-a
Mod de procedare la defectarea semnalelor luminoase de trecere

Art. 30 Atunci cand un semnal luminos de trecere are o lumina rosie, este stins sau da indicatii
dubioase, mecanicul trenului va lua masuri de fr@nare si va opri trenul in fata semnalului, putdndu-I
depadsi in baza ordinului de circulatie transmis de operatorul de circulatie- miscare sau IDM prin
instalatia de radiocomunicatii, cu viteza de cel mult 15 km/h, cu deosebita atentie, supraveghind
linia, astfel Incat sa poata opri sigur trenul cand siguranta feroviara este periclitata.

Aceste conditii sunt obligatorii pana la urmatorul semnal, indiferent de indicatia acestuia.
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Daca si urmatorul semnal luminos de trecere are indicatia de oprire, este stins sau da indicatie
dubioasa, circulatia se va face in acelasi mod ca mai sus.

Despre eventualele nereguli constatate pe sectoarele acoperite de semnalele defecte, mecanicul
va informa operatorul de circulatie- migcare sau IDM.

Ordinul de depasire al semnalului defect se va da numai daca sectorul acoperit de semnalul
respectiv este liber.

Art. 31 In cazul in care instalatia de inregistrare este defectd, ordinul de depasire a semnalului
de trecere care are o lumind rosie, este stins sau da indicatii dubioase se transmite de catre
operatorul de circulatie-miscare sau IDM prin instalatia de radiocomunicatii si este confirmat cu
numar si trasa trenului.

Mecanicul va conduce si in acest caz trenul in conditiile ardtate la art. 30.

Art. 32 in cazul in care instalatia de radiocomunicatii este defectd, la intdlnirea unui semnal
luminos de trecere la care arde o lumina rosie, este stins sau da o indicatie dubioasa, mecanicul
trenului va proceda astfel:

- va opri trenul in fata semnalului fara a-1 depasi. Ordinul de depasire a semnalului defect se
va transmite, pentru fiecare tren in parte, de catre un agent autorizat, prin semnalul ,,inainte” dat cu
lanterna sau prin ordin de circulatie transmis n scris sau telefonic;

- dupa sosirea in prima statie va informa, de la primul telefon, operatorul de circulatie-
migcare Ssau IDM despre semnalele luminoase defecte, mentionand neregulile constatate pe
sectoarele acoperite de catre aceste semnale;

- dacad pana la prima statie se poate lua legatura cu operatorul de circulatic sau IDM prin
instalatia de radiocomunicatii, mecanicul va informa despre cele constatate pe sectoarele acoperite
de catre aceste semnale, prin instalatia de radiocomunicatii.

Sectiunea a 3-a
Mod de procedare la defectarea semnalelor pentru manevr:

Art. 33 In cazul defectirii semnalelor luminoase pentru manevra, permiterea manevrei dincolo
de aceste semnale se face in baza indicatiei de chemare a semnalului respectiv, manevra
efectuadndu-se cu respectarea conditiilor prevazute la art. 27.

Art. 34 Daca si semnalul de chemare este defect, se va aviza mecanicul trenului prin planul de
manevra, iar miscarile de manevra se vor executa pe baza semnalelor date de agenti cu instrumente
portative sau in alt mod reglementat prin PTE.

Sectiunea a 4-a
Mod de procedare la defectarea semnalelor repetitoare

Art. 35 In cazul defectirii unui semnal repetitor, acesta este stins sau da indicatii dubioase
mecanicul trenului va lua masuri de reducere a vitezei trenului, pentru a putea opri sigur trenul la
semnalul urmator a carui indicatie o repetd, dacd acesta ordond oprirea si va aviza prin instalatia de
radiocomunicatii operatorul de circulatie- miscare sau IDM asupra defectiunii constatate.

Il -4 REPERE APLICATE LA SEMNALELE LUMINOASE

Art. 36 Pentru recunoastere, semnalele luminoase de intrare, de iesire, si de trecere ale
blocului de linie automat sunt prevazute cu un reper de semnal, amplasat lateral, jos, in dreapta
panoului cu unitati luminoase.

Art. 37(1) Reperul semnalelor luminoase de intrare si de iesire este format dintr-o placa
dreptunghiulara cu dungi verticale, rosii si galbene.

(2) Acest reper arata ca semnalul luminos respectiv, nu poate fi depasit de catre tren Tn cazul
cand ordona ,,oprirea”, decét in conditiile stabilite de prezentele instructiuni.
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Fig.17 Reperul semnalelor luminoase de intrare si de iesire
1

Art. 38(1) Reperul semnalelor luminoase de trecere ale blocului de linie automat este format
dintr-o placa dreptunghiulara cu dungi verticale, albastre si galbene.

(2) Acest reper arata ca semnalul luminos respectiv, nu poate fi depasit de catre tren in cazul
cand ordond ,,oprirea”, decét in conditiile stabilite de prezentele instructiuni.

. Fig.18 Reperul semnalelor luminoase de trecere ale blocului de linie automat.

INSTALATIA DE CENTRALIZARE ELECTRONICA DIMETRONIC

Capitolul 111

I11 -1 CLASIFICAREA SEMNALELOR LUMINOASE PENTRU CIRCULATIE iN
SISTEMUL ATC DIMETRONIC

Art. 39 Semnalele luminoase folosite in sistemul ATC Dimetronic se impart, dupa
destinatie n:
(1) Semnale luminoase pentru circulatie:
a) de intrare: care permit sau interzic intrarea unui tren intr-o statie;
b) de iesire: care permit sau interzic iesirea unui tren dintr-o statie;
c) de trecere ale blocului de linie automat:care permit sau interzic trecerea unui tren,
de pe un circuit de cale pe un alt circuit de cale.
(2) Semnale luminoase pentru intrarea pe o sectie echipata cu sistem ATC Dimetronic:
care permit sau interzic intrarea unui tren de pe o sectie neechipata ATC Dimetronic, pe o sectie
echipata ATC Dimetronic.

I11 - 2 INDICATIILE SEMNALELOR LUMINOASE PENTRU CIRCULATIE IN
SISTEMUL ATC DIMETRONIC

Sectiunea 1

Indicatiile semnalelor luminoase de intrare pentru trenurile care circuli cu instalatia ATP
conectata

Art. 40 Semnalul luminos de intrare este alcatuit dintr-un panou de forma dreptunghiulara de
culoare neagra avand dispuse, pe verticald, trei unitati luminoase la care poate arde o lumina verde
n partea de sus, o lumina galbena la mijloc sau o lumina rosie in partea de jos.
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Art. 41(1) Trenurile echipate cu instalatie ATP circula in baza codurilor ATP receptionate din
cale si a indicatiilor semnalelor luminoase pentru circulatie.
(2) Semnalele luminoase de intrare, pentru trenurile echipate cu instalatiec ATP, dau urmatoarele
indicatii:

Fig. 19 OPRESTE fira a depasi semnalul
- 0 lumina rosie -

Fig. 20 LIBER cu cel mult viteza indicatd de codul ATP receptionat din cale.
Semnalul urmator ordona oprirea sau permite circulatia cu viteza redusa.
- 0 lumina galbena -

Fig. 21 LIBER cu cel mult viteza indicata de codul ATP receptionat din cale.
Semnalul urmator este pe liber
- 0 luminad verde -

Fig. 22 LIBER cu viteza redusa in abatere sau pe directd, de cel mult 20 km/h,
corespunzatoare codului ATP receptionat din cale.
- 0 lumina galbena care arde clipitor -

Fig.23 LIBER cu viteza redusa in abatere, de cel mult 30 km/h,
corespunzatoare codului ATP receptionat din cale.
- lumina verde care arde clipitor -

Sectiunea a 2-a

Indicatiile semnalelor luminoase de intrare, pentru trenurile care circula cu instalatia ATP
deconectata sau cele neechipate cu instalatie ATP.

Art.42 Semnalele luminoase de intrare pentru trenurile care circuld cu instalatia ATP
deconectatd sau cele neechipate cu instalatie ATP, dau urmatoarele indicatii:

X Fig.24 OPRESTE fara a depaisi semnalul

- 0 lumina rosie -
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Fig. 25 LIBER cu viteza de cel mult 60 km/h, ATENTIE! semnalul urmator
ordona oprirea sau permite circulatia cu viteza redusa de 20 sau 30 km/h.
- 0 lumina galbena -

Fig. 26 LIBER cu viteza stabilita, semnalul urmator este pe liber.
- 0 lumina verde -

Fig. 27 LIBER cu viteza redusa in abatere sau pe directd de cel mult 20 km/h.
- 0 lumind galbena care arde clipitor -

Fig. 28 LIBER cu viteza redusa in abatere de cel mult 30 km/h.
- 0 lumina verde care arde clipitor -

Sectiunea a 3-a

Indicatiile semnalelor luminoase de iesire pentru trenurile care circula cu instalatia ATP
conectata.

Art. 43(1) Semnalul luminos de iesire este alcatuit dintr-un panou de forma dreptunghiulara de
culoare neagra avand dispuse, pe verticala, Tn partea stanga, trei unitati luminoase la care poate arde
o lumina verde in partea de sus, o lumina galbena la mijloc sau o lumina rosie in partea de jos iar in
partea dreapta o unitate luminoasa, cu inscriptia ,,M” de culoare rosie.

(2) Fiecare lumina poate arde continu sau cu intermitenta/clipitor, cu exceptia inscriptiei ,,M”
care poate arde numai continu.

(3) Semnalele luminoase de iesire, pentru trenurile care circuld cu instalatia ATP conectata dau
urmatoarele indicatii:

Fig. 29 OPRESTE fira a depasi semnalul
- 0 lumina rosie -
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Fig. 30 LIBER cu cel mult viteza indicata de codul ATP receptionat din cale.
Litera ,,M” iluminata de culoare rosie.

Fig. 31 LIBER cu cel mult viteza indicata de codul ATP receptionat din cale.
Semnalul urmator ordona oprirea sau permite circulatia cu viteza redusa.
- 0 lumina galbena -

Fig. 32 LIBER cu cel mult viteza indicata de codul ATP receptionat din cale.

Semnalul urmator este pe liber.
- 0 lumina verde -

Fig. 33 LIBER cu viteza redusa in abatere sau pe directd, de cel mult 20 km/h,
corespunzatoare codului ATP receptionat din cale.
- 0 lumina galbena care arde clipitor-

Fig. 34 LIBER cu viteza redusa in abatere, de cel mult 30 km/h,
corespunzatoare codului ATP receptionat din cale.
- 0 lumina verde care arde clipitor -
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Sectiunea a 4-a

Indicatiile semnalelor luminoase de iesire pentru trenurile care circula cu instalatia ATP
deconectata sau cele neechipate cu instalatie ATP.

Art. 44 Semnalele luminoase de iesire, pentru trenurile care circuld cu instalatia ATP
deconectata sau cele neechipate cu instalatie ATP, dau urmatoarele indicatii:

Fig. 35 OPRESTE fara a depasi semnalul
- 0 lumina rosie -

Fig. 36 OPRESTE fara a depisi semnalul.
Litera ,,M” iluminata de culoare rosie

Fig. 37 LIBER cu viteza de cel mult 60 km/h, ATENTIE! semnalul urmator
ordona oprirea sau permite circulatia cu viteza redusd, de 20 sau 30 km/h, in
abatere.

- 0 lumina galbena -

Fig.38 LIBER cu viteza stabilita, semnalul urmator este pe liber.
- 0 lumind verde -

Fig. 39 LIBER cu viteza redusa in abatere sau pe directa de cel mult 20 km/h.
- 0 lumina galbena care arde clipitor -
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Fig. 40 LIBER cu viteza redusa in abatere de cel mult 30 km/h.
- 0 lumina verde care arde clipitor -

Art. 45 Semnalele luminoase de intrare si de iesire au ca inscriptie de identificare litera ,,X”
sau ,,Y” in sensul normal de circulatie, iar pentru linie falsa ,,XF” sau ,,YF” si sunt prevazute cu
reperul de la art. 37.

Litera ,,X" se refera la semnalele care acopera sensul de mers de la depou, iar litera ,,Y” la
semnalele care acopera sensul de mers spre depou.

Pentru magistrala 4 sensul de la depou se defineste ca fiind cel de la statia Gara de Nord 2 la
statia 1 Mai.

In situatiile impuse de configuratia statiilor litera , X sau litera ,,Y” este urmati de o litera
semnificand initiala directiei de primire.

Sectiunea a 5-a

Semnale luminoase de trecere ale blocului de linie automat.

Art. 46 Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat dau urmatoarele
indicatii:

Fig. 41 LIBER cu viteza stabilita, semnalul
urmator este pe liber.
- 0 lumina verde -

Fig. 42 LIBER cu viteza de cel mult 60 km/h,
ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea.
- 0 lumind galbena -

Fig. 43 OPRESTE! fari a depasi semnalul.
-0 lumina rosie -
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Art. 47 Semnalele luminoase de trecere de pe un sector de bloc de linie automat pe urmatorul
sector de bloc de linie automat, au ca inscriptie litera ,,B” urmata de o cifra si sunt prevazute cu
reperul de la art. 38.

I11 - 3 Mod de procedare la defectarea semnalelor de intrare, de iesire si a circuitelor de cale
n sistemul ATC Dimetronic

Sectiunea 1

Indicatia de chemare a semnalelor luminoase.

Art. 48 Semnalele luminoase de intrare sunt inzestrate cu indicatia de chemare, care se foloseste, in
conditiile prezentei instructiuni, Tn caz de defectare atunci cand nu se pot utiliza indicatiile normale
ale semnalelor respective.

Fig. 44 OPRESTE fara a depasi semnalul; dupa oprire se reia mersul cu viteza
de cel mult 15 km/h, cu deosebita atentie, pana la gararea completa a trenului la
peron;

- 0 lumina rosie care arde clipitor -

Art. 49 Semnalele luminoase de iesire sunt inzestrate cu indicatia de chemare, care se
foloseste, in conditiile prezentei instructiuni, In caz de defectare atunci cand nu se pot utiliza
indicatiile normale ale semnalelor respective.

Fig. 45 OPRESTE fara a depasi semnalul; dupa oprire se reia mersul cu
viteza de cel mult 15 km/h, cu deosebitd atentie, pand la primul circuit
valid/pana la primul indicator limitd de manevra;

- 0 lumina rosie care arde clipitor -

Sectiunea a 2-a

Mod de procedare la defectarea semnalelor de intrare, de iesire pentru trenurile care circula
cu instalatia ATP conectata.

Art. 50(1) In cazul defectirii semnalelor de intrare si de iesire, circulatia trenurilor se face in
baza indicatiei de chemare a semnalului, in mod ,,Manual +15” si a ordinului de circulatie transmis
de operatorul de circulatie-miscare sau IDM, prin instalatia de radiocomunicatii, cu inregistrarea
convorbirii. Circulatia in acest mod se va face pana la gararea completa a trenului la peron, pana la
primul circuit valid sau pana la primul indicator limita de manevra.

(2) in cazul defectarii indicatiei de chemare a semnalului, trenul poate depasi semnalul in mod
»-Manual +15” si a ordinului de circulatie, transmis mecanicului de catre operatorul de circulatie-
miscare sau de catre IDM, prin instalatia de radiocomunicatii, cu inregistrarea convorbirilor.

(3) Tn cazul in care instalatia de Tnregistrare a convorbirilor este defecta, ordinul se transmite
prin instalatia de radiocomunicatii, iar mecanicul va confirma ordinul cu numarul si trasa trenului.
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(4) Daca si instalatia de radiocomunicatii este defecta, ordinul de depasire a semnalului defect
se va transmite, pentru fiecare tren in parte, de catre IDM sau un agent autorizat, prin semnalul
»inainte” dat cu lanterna sau prin ordin de circulatie transmis n scris sau telefonic.

Sectiunea a 3-a

Mod de procedare la defectarea semnalelor luminoase de intrare si de iesire pentru trenurile
care circula cu instalatia ATP deconectata si cele neechipate cu instalatie ATP.

Art. 51(1) In cazul defectarii semnalelor luminoase de intrare si de iesire, trenurile neechipate
cu instalatic ATP sau cu aceasta deconectatd pot depdsi aceste semnale in baza indicatiei de
chemare a semnalului respectiv si a ordinului de circulatie transmis de operatorul de circulatie-
migcare sau IDM prin instalatia de radiocomunicatii.

(2) Ordinul de circulatie pentru primul tren va contine in mod obligatoriu zona/distanta pe care
mecanicul va conduce trenul cu viteza de cel mult 15 km/h, cu faza mare aprinsa la faruri,
supraveghind cu deosebita atentie linia si pozitia macazurilor pentru a putea opri sigur trenul atunci
cand siguranta feroviara este periclitata.

(3) Daca nu au fost avizate nereguli pe distanta parcursa, urmatoarele trenuri vor circula
conform ordinului de circulatie transmis de operatorul de circulatie-miscare sau IDM, prin instalatia
de radiocomunicatii, cu inregistrarea convorbirii. Trenurile vor circula cu viteza maxima de 15
km/h la trecerea peste macaze pana la indicatorul limitd de manevra, iar pentru restul distantei vor
circula cu viteza stabilita.

(4) In cazul defectirii indicatiei de chemare circulatia trenurilor se va face in baza ordinului de
circulatie transmis de operatorul de circulatie-miscare sau IDM prin instalatia de radiocomunicatii,
respectandu-se prevederile de la alin. 2 si 3.

(5) Tn cazul in care instalatia de inregistrare a convorbirilor este defects, ordinul de circulatie
va fi transmis prin instalatia de radiocomunicatii, iar mecanicul il va confirma cu numadr si trasa
trenului.

(6) Daca si instalatia de radiocomunicatii este defecta, ordinul de depasire a semnalului defect
se va transmite pentru fiecare tren in parte de catre IDM sau un agent autorizat, prin semnalul
»inainte” dat cu lanterna sau prin ordin de circulatie transmis in scris sau telefonic

Sectiunea a 4-a

Mod de procedare la defectarea circuitelor de cale pe o sectie de circulatie echipata cu sistem
ATC Dimetronic

Art. 52(1) Tn cazul defectdrii unuia sau mai multor circuite de cale si a inscrierilor
dispecerului SCB  in RRLISC de la regulatorul de circulatie, circulatia trenurilor peste
circuitul/circuitele de cale defecte, se face in baza indicatiei de chemare a semnalului, in mod
»~Manual+15” si a ordinului de circulatie transmis de operatorul de circulatie-miscare, prin
instalatia de radiocomunicatii, cu inregistrarea convorbirii.

(2) Primul tren va circula in conditiile prevazute la alin. (1), pana la primul circuit valid sau
semnal, mecanicul supraveghind linia, astfel incat sa poatd opri sigur trenul cand siguranta
feroviara este periclitata.

(3) Daca nu au fost avizate nereguli pe distanta parcursd, urmatoarele trenuri vor circula n
mod ,,special” si a ordinului de circulatie transmis de operatorul de circulatie-miscare, prin
instalatia de radiocomunicatii, cu Tnregistrarea convorbirii. Trenurile vor circula cu viteza maxima
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de 15 km/h la trecerea peste macaze pana la indicatorul limitd de manevra, iar pentru restul
distantei vor circula cu viteza stabilita.

(4) Distanta pe care trenurile circuld cu instalatia deconectata va fi stabilitd de operatorul de
circulatie-migcare, mecanicul avand obligatia de a aviza operatorul de circulatie- migcare despre
reconectarea instalatiei ATP imbarcate.

(5) Responsabilitatea organizarii circulatiei revine operatorului de circulatie- miscare, iar
responsabilitatea privind conducerea trenului cu instalatia ATP imbarcatda deconectata, revine
mecanicului TEM.

(6) In cazul in care instalatia de inregistrare a convorbirilor este defects, ordinul de circulatie
va fi transmis prin instalatia de radiocomunicatii iar mecanicul va confirma ordinul cu numar si
trasa trenului.

(7) Daca si instalatia de radiocomunicatii este defecta, ordinul de depasire a circuitelor de cale
defecte se va transmite pentru fiecare tren in parte de catre IDM sau un agent autorizat, din
dispozitia operatorului de circulatie-miscare, prin semnal ,,inainte” dat cu lanterna sau prin ordin de
circulatie transmis in scris sau telefonic

Sectiunea a S - a

Mod de procedare la defectarea semnalelor luminoase de trecere pentru trenurile care circula
cu instalatia ATP conectata.

Art. 53(1) Atunci cand un semnal luminos de trecere are o lumina rosie, este stins sau da
indicatii dubioase, mecanicul trenului va lua masuri de franare si va opri trenul in fata semnalului,
circulatia trenului facandu-se in mod ,,Manual+15” si a ordinului de circulatie transmis de
operatorul de circulatie - migcare sau IDM, prin instalatia de radiocomunicatii, cu inregistrarea
convorbirii, pana la primul circuit valid.

(2) Despre eventualele nereguli constatate pe circuitele de cale acoperite de semnalele defecte,
mecanicul va informa operatorul de circulatie-miscare sau IDM.

(3) Ordinul de depasire al semnalului defect se va da numai daca circuitul de cale acoperit de
semnalul respectiv este liber.

(4) In cazul in care instalatia de inregistrare a convorbirilor este defectd, ordinul se transmite
prin instalatia de radiocomunicatii iar mecanicul va confirma ordinul cu numarul si trasa trenului.

(5) Daca si instalatia de radiocomunicatii este defecta, ordinul de depasire a semnalului defect
se va transmite, pentru fiecare tren in parte, de catre IDM sau un agent autorizat, prin semnalul
»inainte” dat cu lanterna sau prin ordin de circulatie transmis in scris sau telefonic.

Sectiunea a 6 - a

Mod de procedare la defectarea semnalelor luminoase de trecere pentru trenurile care circula
cu instalatia ATP deconectata si cele neechipate cu instalatie ATP.

Art. 54(1) In cazul defectirii semnalelor luminoase de trecere, trenurile neechipate cu
instalatie ATP sau cu aceasta deconectatd pot depasi aceste semnale 1n baza ordinului de circulatie
transmis de operatorul de circulatie-miscare sau IDM prin instalatia de radiocomunicatii.

(2) Primul tren va circula in baza ordinului de circulatie care va contine in mod obligatoriu
zona/distanta pe care mecanicul va conduce trenul cu viteza de cel mult 15 km/h, cu faza mare
aprinsa la faruri, supraveghind cu deosebitd atentie linia pentru a putea opri sigur trenul atunci
cand siguranta feroviara este periclitata.

(3) Daca nu au fost avizate nereguli pe distanta parcursa, urmatoarele trenuri vor circula
comform ordinului de circulatie transmis de operatorul de circulatie-miscare sau IDM, prin
instalatia de radiocomunicatii, cu inregistrarea convorbirii. Trenurile vor circula cu viteza maxima
de 15 km/h la trecerea peste macaze péna la indicatorul limitd de manevra, iar pentru restul
distantei vor circula cu viteza stabilita.
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(4) Tn cazul in care instalatia de inregistrare a convorbirilor este defecti, ordinul de circulatie
va fi transmis prin instalatia de radiocomunicatii iar mecanicul Tl va confirma cu numar si trasa
trenului.

(5) Daca si instalatia de radiocomunicatii este defecta, ordinul de depasire a semnalului defect
se va transmite pentru fiecare tren in parte de catre IDM sau un agent autorizat, prin semnalul
»inainte” dat cu lanterna sau prin ordin de circulatie transmis in scris sau telefonic

111 - 4 INDICATOARE SI REPERE SPECIFICE INSTALATIEI DE CENTRALIZARE
ELECTRONICA DIMETRONIC

Sectiunea 1
Repere aplicate la semnalele luminoase ale instalatiei Dimetronic

Art. 55 Reperele semnalelor luminoase ale instalatiei Dimetronic sunt identice cu reperele
semnalelor luminoase ale instalatiei CED, respectiv cu cele de la art. 36, 37 si 38

Sectiunea a 2-a
Indicatoare pentru inceputul si sfarsitul sectiei de circulatie echipata cu instalatia Dimetronic

Art. 56(1) Indicatorul pentru inceputul sectiei de circulatie echipata cu instalatie Dimetronic se
amplaseaza la cca. 10 m inaintea semnalului luminos care permite accesul pe sectia de circulatie
echipata cu sistemul ATC Dimetronic.

(2) Tn dreptul acestui indicator, mecanicul trenului va opri trenul si va comuta instalatia
imbarcatd pe modul de circulatie ,,Manual + 15”.

(3) Indicatorul este alcatuit dintr-o placa dreptunghiulard de culoare galbena, montata pe
peretele tunelului, pe care sunt inscriptionate cu culoare neagra cuvintele ATC Dimetronic are
semnificatia OPRESTE si comutd instalatia pe modul de circulatie ,,Manual + 15”. Indicatorul
pentru inceputul sectiei de circulatie echipata cu sistemul ATC are aspectul din fig. 46.

(4) Dupa comutarea instalatiei pe modul de circulatie ,,Manual + 15”, mecanicul trenului va
urmdri receptionarea codurilor de viteza din cale. In cazul in care mecanicul trenului constati ca nu
se receptioneaza codurile de viteza din cale va informa despre aceasta operatorul de circulatie-
miscare si va proceda in conformitate cu prevederile si reglementarile Tn vigoare.

ATC Fig.46. Indicator pentru inceputul sectiei de circulatie echipati cu
Dimetronic sistem ATC Dimetronic. OPRESTE si comuta instalatia pe modul de

circulatie ,,Manual + 15”

Art. 57(1) Indicatorul pentru sfarsitul sectiei de circulatie echipata cu sistem ATC Dimetronic
se amplaseazd la cca. 10 m inaintea semnalului luminos care permite accesul pe o sectie de
circulatie neechipata cu sistemul ATC Dimetronic, la iesirea de pe o sectie echipata cu acest Sistem.

(2) In dreptul acestui indicator, mecanicul trenului va opri trenul si va comuta instalatia
imbarcata pe modul de circulatie ,,Special”.

(3) Indicatorul este alcatuit dintr-o placa dreptunghiulara de culoare galbend, montata pe
peretele tunelului, pe care sunt inscriptionate cu culoare neagra cuvintele ATC Dimetronic si barate
de o linie diagonala de culoare rosie, are semnificatia OPRESTE si comuta instalatia pe modul de
circulatie ,,special”.
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AT Fig.47 Indicator pentru sfarsitul sectiei de circulatiei echipata
cu sistemul ATC Dimetronic. OPRESTE si comuta instalatia pe

Di o modul de circulatie ,,special™.

Art. 58 Dupa comutarea instalatiei imbarcate, In dreptul indicatoarelor pentru inceputul si
sfargitul sectiei de circulatie echipata cu sistemele ATC Dimetronic, pe modul de circulatie
specificat de indicator, mecanicul trenului va circula in baza indicatiilor semnalelor luminoase, in
conformitate cu prevederile prezentelor instructiuni si a reglementarilor existente.

Sectiunea a 3 a
Indicatorul luminos de regularizare a traficului.

Art. 59 Sistemul CTC este un sistem suplimentar de optimizare a circulatiei trenurilor electrice
de metrou, care permite obtinerea unor avantaje in exploatarea liniilor de metrou echipate cu
sistem ATC.

Art. 60(1) Tn realizarea obiectivelor de regularizare a circulatiei trenurilor, sistemul CTC

- transmiterea automata prin sistemul ATO de ordine de mers mai lent pentru unele trenuri;
- retinerea unor trenuri in statiile intermediare sau finale o anumita perioada de timp.

(2) Sistemul nu poate determina accelerarea circulatiei trenurilor, ¢i numai temporizarea in
anumite limite a acesteia.

Art. 61 Conditia pentru transmiterea si receptionarea ordinelor de mers mai lent a trenurilor se
obtine prin asigurarea circulatiei trenurilor in sistemul ATO.

Art. 62(1) Indicatia pentru retinerea trenurilor in statie se obtine prin sistemul de semnalizare
al Magistralei a 1'\VV-a de metrou.

(2) Tn acest scop, toate semnalele luminoase de iesire din statie sunt dotate cu o unitate
luminoasa suplimentard, de culoare albd, de mici dimensiuni, amplasatd in partea dreaptda a
panoului semnalului de iesire, sub indicatia ,,M - rosu” a semnalului.

Art. 63 Indicatorul luminos de regularizare a traficului nu se aprinde decat daca semnalul de
iesire prezintd o indicatie permisiva.

Art. 64 Starea stinsd a indicatorului luminos de regularizare a traficului nu reprezinta
defectarea semnalului de iesire sau defectarea indicatorului luminos de regularizare a traficului.

Art. 65 Indicatorul luminos de regularizare a traficului se aprinde cu o lumina alb continua
impreund cu indicatia permisiva a semnalului luminos de iesire numai In cazul necesitatii retinerii
trenului intr-o static si are semnificatia L,ASTEAPTA!”. Tn acest caz indicatorul luminos de
regularizare a traficului are aspectul din fig. 48.

Fig. 48 ASTEAPTA! indicatorul luminos de regularizare a traficului
aprins cu o lumina alb - continua.

Art. 66(1) Cu 10 secunde inaintea momentului demararii trenului din statie lumina alb-
continua a indicatorului luminos de regularizare a traficului se transforma in lumina alb- clipitor,
care Tmpreund cu indicatia permisiva a semnalului de iesire permite pregatirea, de catre mecanicul
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trenului, demararii trenului si are semnificatia ,,PREGATESTE DEMARAREA”. In acest caz
indicatorul luminos de regularizare a traficului este prezentat in fig. 49.
(2) Tn aceasta perioada de 10 secunde, mecanicul trenului va efectua urmatoarele operatii:
- se convinge de existenta codurilor permisive ale instalatiei ATP si a indicatiei permisive a
semnalului, acolo unde exista;
- verifica semnalizarile de pe pupitrul de conducere, iar prin intermediul oglinzilor,
monitoarelor sau personal, verifica inchiderea efectiva si corecta a usilor;

- va pune TEM 1n miscare numai daca sunt indeplinite toate conditiile de mers ale trenului;

- 1in cazul in care sistemul automat de informare al calatorilor este defect, va anunta prin
instalatia de sonorizare inchiderea usilor, iar dupa inchiderea corecta a usilor, va anunta denumirea
statiei care urmeaza.

(3) Tn momentul stingerii indicatorului luminos de regularizare a traficului trenul poate pleca
din statie, in baza indicatiei permisive a semnalului de iesire.

Fig49 PREGATESTE DEMARAREA! Indicatorul luminos de
regularizere a traficului aprins cu o lumina alb - clipitor

Sectiunea a 4-a
Indicatorul ,,circulatie pe contrasens”

Art. 67 Indicatorul ,circulatie pe contrasens” este format dintr-o sageatd de culoare alba,
orientatd spre stanga, amplasata lateral, in dreapta panoului cu unitati luminoase, deasupra reperului
de recunoastere a semnalului. Indicatorul se aprinde simultan cu indicatia permisiva a semnalului si
arata ca se face o iesire, respectiv 0 intrare, pe sau de pe linia din stanga.

Fig. 50 Semnal cu indicator
,»circulatia pe contrasens”

Capitolul IV

INSTALATIA DE CENTRALIZARE ELECTRONICA BOMBARDIER

IV-1 CLASIFICAREA SEMNALELOR LUMINOASE PENTRU CIRCULATIE iN
SISTEMUL ATC BOMBARDIER

Art. 68 Semnalele luminoase folosite in sistemul ATC Bombardier se impart, dupa destinatie
n:
(1) Semnale luminoase pentru circulatie in sistemul ATC Bombardier;
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(2) Semnale luminoase pentru intrarea pe o sectie echipati cu sistem ATC Bombardie;
care permit sau interzic intrarea unui tren de pe o sectie neechipata ATC Bombardier, pe o sectie
echipata ATC Bombardier .

(3) Semnalele repetitoare care servesc pentru repetarea indicatiei semnalelor luminoase,
atunci cand nu se asigura vizibilitatea acestor semnale de la o distanta cel putin egala cu drumul de
franare, corespondent vitezei maxime de circulatie admisa pe portiunea de linie care precede aceste
semnale.

IV-2 INDICATIILE SEMNALELOR LUMINOASE PENTRU CIRCULATIE iN
SISTEMUL ATC BOMBARDIER

Sectiunea 1

Indicatiile semnalelor luminoase de circulatie in sistemul ATC Bombardier pentru
trenurile care circula cu instalatia ATP conectata.

Art. 69(1) Trenurile echipate cu instalatie ATP circula in baza codurilor ATP receptionate din
cale si a indicatiilor semnalelor luminoase pentru circulatie.

(2) Semnalele luminoase de circulatie, pentru trenurile echipate cu instalatiec ATP, dau
urmatoarele indicatii:

Fig. 51 OPRESTE fara a depasi semnalul !
- 0 lumina rosie -

- 0 lumina rosie si o lumina alb lunar -

e - Fig. 52 LIBER cu cel mult viteza indicatd de codul ATP receptionat din cale

Fig. 53 LIBER cu cel mult viteza indicata de codul ATP receptionat din cale
ATENTIE! Se schimba firul de circulatie
- 0 lumina galbena -

Fig. 54 LIBER cu cel mult viteza indicata de codul ATP receptionat din cale.
Se mentine firul de circulatie.
- 0 lumina verde -
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Sectiunea a 2-a

Indicatiile semnalelor luminoase de circulatie in sistemul ATC BOMBARDIER, pentru
trenurile care circula cu instalatia ATP deconectata si trenurile neechipate cu instalatie ATP.

Art. 70(1) Trenurile neechipate cu instalatie ATP sau cu aceasta deconectata circula numai in
baza indicatiilor semnalelor luminoase pentru circulatie.
(2) Semnalele luminoase de circulatie, pentru astfel de trenuri, dau urmatoarele indicatii:

Fig. 55 OPRESTE fara a depasi semnalul!
- 0 lumina rosie -

Fig. 56 OPRESTE fara a depasi semnalul!
- 0 lumina rosie si o lumina alb lunar -

Fig. 57 LIBER cu viteza redusa de cel mult 20 km/h, pana la primul indicator de
sporire a vitezei. ATENTIE! Se schimba firul de circulatie sau se intrd/iese Tn
abatere.

- 0 lumina galbena -

Fig. 58 LIBER cu viteza stabilita pana la urmatorul semnal luminos Se mentine firul
de circulatie.
- 0 lumina verde -

Sectiunea a 3-a

Indicatiile semnalelor luminoase la intrarea pe o sectie de circulatie echipata cu sistemul
ATC BOMBARDIER

Art. 71(1) Depasirea semnalului luminos la intrarea pe o sectie de circulatie echipata cu sistem
ATC Bombardier, de catre trenurile echipate cu instalatie ATP si trenurile neechipate cu instalatie
ATP sau cu aceasta deconectatd, se face in baza indicatiilor permisive corespunzatoare tipului de
tren respectiv si a ordinului de circulatie dat de catre operatorul de circulatie-miscare sau, dupa caz,
de catre IDM.
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(2) Semnalul luminos pentru intrarea pe o sectie de circulatie echipatd cu sistem ATC
Bombardier da urmatoarele indicatii:

a) Pentru toate trenurile:

Fig. 59 OPRESTE fara a depasi semnalul!
- 0 lumina rosie -

b.1) Pentru trenurile care circuld cu instalatia ATP deconectati si cele neechipate cu
instalatie ATP:

Fig. 60 OPRESTE fara a depasi semnalul!

- 0 lumina rosie si o lumina alb lunar-
b.2) Pentru trenurile care circuli cu instalatia ATP conectata:
Fig. 60 LIBER cu viteza de cel mult 15 km/h pana la comutarea automata in
sistemul ATP. ATENTIE! Trenul va depasi semnalul luminos cu aceastd indicatie
numai in baza ordinului de circulatie dat de operatorul de circulatie-miscare sau de
IDM.

- 0 lumina rosie si o lumina alb-lunar -

c.1) Pentru trenurile care circula cu instalatia ATP deconectata si cele neechipate cu
instalatie ATP:

Fig. 61 LIBER cu viteza redusa de cel mult 15 km/h, pana la primul indicator de
sporire a vitezei. ATENTIE! Se schimba firul de circulatie sau se intrd/iese in
abatere.Trenul va depasi semnalul luminos cu aceastd indicatie numai in baza
ordinului de circulatie dat de operatorul de circulatie-migcare sau de IDM.

- 0 lumina galbena -

c.2) Pentru trenurile care circuli cu instalatia ATP conectata:
Fig. 61 LIBER cu viteza de cel mult 15 km/h pana la comutarea automata in
sistemul ATP. ATENTIE! Se schimba firul de circulatie sau se intrd/iese in
abatere. Trenul va depdsi semnalul luminos cu aceastd indicatie numai in baza
ordinului de circulatie dat de operatorul de circulatie-miscare sau de IDM.

- 0 lumina galbena -

Fig. 62 LIBER cu viteza redusa de cel mult 15 km/h, pana la primul indicator de
sporire a vitezei. Se mentine firul de circulatic ATENTIE! Trenul va depasi
semnalul luminos cu aceasta indicatie numai in baza ordinului de circulatie dat de
operatorul de circulatie-migcare sau de IDM

- 0 lumina verde —

d.2) Pentru trenurile care circuli cu instalatia ATP conectata:
Fig. 62 LIBER cu viteza de cel mult 15 km/h pana la comutarea automata in
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sistemul ATP. Se mentine firul de circulatic. ATENTIE! Trenul va depasi semnalul
luminos cu aceasta indicatie numai in baza ordinului de circulatie dat de operatorul
de circulatie-miscare sau de IDM.

- 0 lumina verde-

Sectiunea a 4-a

Indicatiile semnalelor repetitoare a semnalelor luminoase de circulatie, Tn sistemul ATC
Bombardier

Art. 72(1) Semnalele reperitoare, repeta indicatiile semnalelor de intrare, de iesire sau de
manevrd, daca nu este asigurata vizibilitatea prevazuta a semnalului pe care il preced.

Fig.63 Semnalul urmitor este ROSU - o dunga verticala cu lumina alba avand
la capatul de sus o dungd orizontald cu lumina alba indreptatd spre dreapta
sensului de mers.

Fig. 64 Semnalul urmitor este GALBEN - o dunga verticala cu lumina alba
avand la capatul de sus o dungd oblica cu lumind albd indreptata in jos spre
dreapta sensului de mers

Fig. 65 Semnalul urmitor este VERDE - o dunga verticala cu lumina alba
avand la capdtul de sus o dungd oblicd cu lumind albd indreptata in sus spre
dreapta sensului de mers

Fig. 66 Semnalul urmitor este ROSU si ALB-LUNAR aprins - o dunga
verticald cu lumina alba avand la capatul de sus o dunga orizontald cu lumina alba
indreptata spre dreapta sensului de mers si o lumina alb -lunar Tn partea de sus a
indicatorului.

(2) Acest semnal este repetitor al semnalului luminos si nu necesita oprirea in dreptul lui. Tn
cazul in care semnalul urmator ordona oprirea, trenurile echipate vor avea autoritate de miscare
pana in dreptul acestui semnal care nu poate fi depasit.
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Art. 73 Semnalele repetitoare sunt inscriptionate pentru identificare cu litera ,,R” urmata de
identitatea semnalului ale carui indicatii le repeta.

IV-3 MOD DE PROCEDARE LA DEFECTAREA SEMNALELOR LUMINOASE $1
A CIRCUITELOR DE CALE IN SISTEMUL ATC BOMBARDIER

Sectiunea 1

Mod de procedare la defectarea semnalelor luminoase de circulatie, pentru trenurile cu
instalatia ATP conectata

Art.74(1) In cazul defectirii unui semnal luminos pentru circulatie, trenurile echipate cu
instalatiec ATP pot depasi acest semnal in baza ordinului de circulatie transmis de operatorul de
circulatie-miscare sau de IDM prin instalatia de radiocomunicatii cu inregistrarea convorbirii §i a
codurilor ATP primite din cale.

(2) Tn cazul In care instalatia de nregistrare a convorbirilor este defecta, ordinul de circulatie
va fi transmis prin instalatia de radiocomunicatii, iar mecanicul il va confirma cu numar si trasa
trenului.

(3) Daca si instalatia de radiocomunicatii este defecta, ordinul de depasire a semnalului defect
se va transmite pentru fiecare tren in parte de catre IDM sau un agent autorizat, prin semnalul
,»inainte” dat cu lanterna sau prin ordin de circulatie transmis in scris sau telefonic.

Sectiunea a 2-a

Mod de procedare la defectarea unui semnal luminos pentru circulatie, pentru trenurile
neechipate cu instalatie ATP sau cu aceasta deconectata

Art.75(1) In cazul defectirii unui semnal luminos pentru circulatie, trenurile neechipate cu
instalatie ATP sau cu aceasta deconectatd pot depdsi acest semnal numai in baza ordinului de
circulatie transmis de operatorul de circulatie-miscare sau de IDM prin instalatia de
radiocomunicatii.

(2) Ordinului de circulatie pentru primul tren va contine in mod obligatoriu zona/distanta pe
care mecanicul va conduce trenul cu viteza de cel mult 15 km/h, cu faza mare aprinsa la faruri,
supraveghind cu deosebita atentie linia i pozitia macazurilor pentru a putea opri sigur trenul atunci
cand siguranta feroviara este periclitata

(3) Daca nu au fost avizate nereguli pe distanta parcursa, urmatoarele trenuri vor circula
conform ordinului de circulatie transmis de operatorul de circulatie-miscare sau IDM, prin instalatia
de radiocomunicatii, cu inregistrarea convorbirii. Trenurile vor circula cu viteza maxima de 15
km/h la trecerea peste macaze péna la indicatorul limita de manevra, iar pentru restul distantei vor
circula cu viteza stabilita, respectiv cu viteza maxima impusa prin deconectarea instalatiei ATP
Tmbarcate.

(4) Tn cazul in care instalatia de inregistrare a convorbirilor este defects, ordinul de circulatie
va fi transmis prin instalatia de radiocomunicatii, iar mecanicul il va confirma cu numar si trasa
trenului.

(5) Daca si instalatia de radiocomunicatii este defectd, ordinul de depasire a semnalului defect
se va transmite pentru fiecare tren in parte de catre IDM sau un agent autorizat, prin semnalul
,»inainte” dat cu lanterna sau prin ordin de circulatie transmis Tn scris sau telefonic .
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Sectiunea a 3- a

Mod de procedare la defectarea semnalului luminos de intrare pe o sectie echipati cu sistem ATC
Bombardier

Art. 76(1) In cazul defectdrii unui semnal luminos pentru intrarea pe o sectie echipati cu
sistem ATC Bombardier, trenurile neechipate cu instalatie ATP sau cu aceasta conectatd/
deconectatd pot depasi acest semnal numai 1n baza ordinului de circulatie transmis de operatorul de
circulatie-miscare sau de IDM prin instalatia de radiocomunicatii

(2) Ordinul de circulatie va contine in mod obligatoriu zona/distanta pe care mecanicul va
conduce trenul cu viteza de cel mult 15 km/h si cu faza mare aprinsa la faruri, supraveghind cu
deosebita atentie linia si pozitia macazurilor pentru a putea opri sigur trenul atunci cand siguranta
feroviara este periclitata.

(3) Tn cazul in care instalatia de inregistrare a convorbirilor este defectd, ordinul de circulatie
va fi transmis prin instalatia de radiocomunicatii, iar mecanicul 1l va confirma cu numar si trasa
trenului.

(4) Daca si instalatia de radiocomunicatii este defecta, ordinul de depasire a semnalului defect
se va transmite pentru fiecare tren in parte de catre IDM sau un agent autorizat, prin semnalul
,»inainte” dat cu lanterna sau prin ordin de circulatie transmis in scris sau telefonic .

Sectiunea a 4 -a

Mod de procedare la defectarea circuitelor de cale pe o sectie de circulatie echipata cu sistem
ATC Bombardier

Art. 77(1) In cazul defectarii unuia sau mai multor circuite de cale, circulatia trenurilor peste
circuitul/circuitele de cale defecte, se face prin executarea comenzii ,,Chemare emisa”, Tn mod
,DEP” si a ordinului de circulatie transmis de operatorul de circulatie-miscare, prin instalatia de
radiocomunicatii, cu inregistrarea convorbirii.

- In cazul nefunctionarii comenzii ,,Chemare emisa” si a inscrierilor dispecerului SCB in RRLISC
de la regulatorul de circulatie se va proceda in felul urmator:

- ordinului de circulatie pentru primul tren va contine in mod obligatoriu, deconectarea instalatiei
ATP, zona/distanta pe care mecanicul va conduce trenul cu viteza de cel mult 15 km/h, cu faza
mare aprinsa la faruri, supraveghind cu deosebitd atentie linia §i pozitia macazurilor pentru a putea
opri sigur trenul atunci cand siguranta feroviara este periclitata.

- dacd nu au fost avizate nereguli pe distanta parcursa, urmatoarele trenuri vor deconecta instalatia
ATP in baza ordinului de circulatie transmis de operatorul de circulatie- miscare, dat prin instalatia
de radiocomunicatii, cu inregistrarea convorbirii. Trenurile vor circula cu viteza maxima de 15
km/h la trecerea peste macaze pdana la indicatorul limitd de manevra, iar pentru restul distantei vor
circula cu viteza stabilitd, respectiv cu viteza maxima impusd prin deconectarea instalatiei ATP
Tmbarcate..

(3) Distanta pe care trenurile circuld cu instalatia deconectata va fi stabilitd de operatorul de
circulatie-migcare, mecanicul avand obligatia de a aviza operatorul de circulatie- miscare despre
reconectarea instalatiei ATP imbarcate.

(4) Responsabilitatea organizarii circulatiei revine operatorului de circulatie-miscare, iar
responsabilitatea privind conducerea trenului cu instalatia ATP imbarcatd deconectatd, revine
mecanicului TEM.

(5) Tn cazul In care instalatia de inregistrare a convorbirilor este defectd, ordinul de circulatie
va fi transmis prin instalatia de radiocomunicatii iar mecanicul va confirma ordinul cu numar si
trasa trenului.

(6) Daca si instalatia de radiocomunicatii este defectd, ordinul de depdsire a circuitelor de cale
defecte se va transmite pentru fiecare tren in parte de catre IDM sau un agent autorizat, din
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dispozitia operatorului de circulatie-miscare, prin semnalul ,,inainte” dat cu lanterna sau prin ordin
de circulatie transmis n scris sau telefonic .

Sectiunea a 5-a
Mod de procedare la defectarea instalatiei ATP Tmbarcate de pe trenuri

Art. 78(1) In situatia in care instalatia imbarcata este defectd, mecanicul trenului va aviza
operatorul de circulatie-miscare, iar acesta va dispune deconectarea instalatia ATP prin ordin de
circulatie.

(2) Ordinul de circulatie va cuprinde zona/distanta pe care trenul va circula cu instalatia ATP
deconectatd, cu viteza maxima de 15 km/h la trecerea peste macaze pana la indicatorul limita de
manevra, iar pentru restul distantei vor circula cu viteza stabilita, respectiv cu viteza maxima
impusa prin deconectarea instalatiei ATP Tmbarcate.

(3) Responsabilitatea organizarii circulatiei revine operatorului de circulatie-miscare, iar
responsabilitatea privind conducerea trenului cu instalatia ATP imbarcatd deconectata revine
mecanicului TEM.

Sectiunea a 6-a
Mod de procedare la defectarea semnalelor repetitoare

Art. 79(1) Tn cazul defectarii semnalului repetitor, la trecerea pe langa acest semnal, mecanicul
va lua masuri de reducere a vitezei trenului, astfel incat sa poata opri sigur la semnalul urmator,
daca acesta ordona oprirea.

(2) In cazul constatarii unui semnal repetitor defect, mecanicul va aviza operatorul de
circulatie-miscare.

IV -4 INDICATOARE SI REPERE SPECIFICE INSTALATIEI DE
CENTRALIZARE ELECTRONICA BOMBARDIER

Sectiunea 1
Repere si inscriptii aplicate la semnale

Art. 80(1) Semnalele luminoase pentru circulatie si semnalele luminoase care permit intrarea
pe o sectie echipata cu sistem ATC Bombardier sunt prevdzute pentru recunoastere cu reper de
semnal, amplasat lateral jos, in dreapta panoului cu unitdti luminoase.

(2) Reperul semnalelor pentru circulatie este format dintr-o placa dreptunghiulara de culoare
galbena cu chenar si diagonale de culoare rosie. Acest reper aratd ca semnalul luminos respectiv nu
poate fi depasit de catre tren in cazul cand ordond oprirea, decat in conditiile stabilite de prezentele
instructiuni.

(3) Reperul semnalelor care permit intrarea pe o sectie echipata cu sistem ATC Bombardier
este format dintr-o placa dreptunghiulara de culoare galbena cu chenar de culoare rosie. Acest reper
arata ca semnalul luminos respectiv, nu poate fi depasit de catre tren, decat in conditiile stabilite de
prezentele instructiuni.
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Fig. 67 Reperul semnalelor pentru circulatie pe o sectie echipatd cu sistem ATC

m Bombardier.

Fig. 68 Reperul semnalelor care permit intrarea pe o sectie echipata cu sistem ATC
Bombardier.

Art. 81(1) Semnalele luminoase pentru circulatie si semnalele luminoase care permit intrarea
pe o sectie echipatd cu sistem ATC Bombardier au ca inscriptie de identificare litera ,,X” sau
,, Y”pentru firul/sensul normal de circulatie, iar pentru firul din stanga/contrasens ,,XF” sau ,,YF”,
urmate de un grup de litere si/sau cifre arabe, semnificand identitatea acestora si linia careia i se
adreseaza.

(2) Litera ,,X” se referd la semnalele care acopera sensul de mers de la depou, iar litera ,,Y” la
semnalele care acopera sensul de mers spre depou.

(3) Pentru magistrala 1 sensul de la depou se defineste, ca fiind cel de la statia Dristor 2
(Depoul Ciurel) catre Depoul Pantelimon.

(4) Pentru magistrala 2 sensul de la depou se defineste, ca fiind cel de la Depoul Berceni, catre
statia Pipera.

(5) Pentru magistrala 3 sensul de la depou se defineste, ca fiind cel de la statia Depoul Militari,
catre statia Anghel Saligny.

Sectiunea a 2-a

Indicatoare pentru inceputul si sfarsitul sectiei de circulatie
echipata cu sistem ATC Bombardier

Art. 82(1) Indicatorul pentru inceputul sectiei de circulatie echipata cu sistem ATC
Bombardier se amplaseaza la inceputul primului circuit de cale care transmite coduri ATP.

(2) Indicatorul este alcatuit dintr-o placa dreptunghiulara de culoare galbena, montata pe
peretele tunelului, pe care sunt inscriptionate cu culoare neagra initialele ATC si in partea de jos va
fi inscriptionat tipul instalatiei Bombardier.

(3) Dupa trecerea de acest indicator, instalatia ATP imbarcatd receptioneaza codul ATP din
cale si comuta automat in modul de conducere ,,ATP”.

(4) Dupa depasirea indicatorului pentru inceputul sectiei de circulatie echipata cu sistem ATC,
se vor aplica prevederile prezentelor instructiuni.

Fig. 69 Indicator pentru Tnceputul sectiei

ATC de circulatie echipata cu sistem ATC
AL Bombardier , avand semnificatia:
Bombardier ATENTIE! Incepe sectia de circulatie

echipata cu sistem ATC .
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Art. 83(1) Indicatorul pentru sfarsitul sectiei de circulatie echipata cu sistem ATC Bombardier
se amplaseaza la sfarsitul ultimului circuit de cale ATP, dinaintea zonei neechipate cu sistem ATC.

(2) Indicatorul este alcatuit dintr-o placa dreptunghiulara de culoare galbena, montata pe
peretele tunelului, pe care sunt inscriptionate cu culoare neagra initialele ATC Bombardier, barate
de o linie diagonala de culoare rosie.

(3) Inainte de sfarsitul ultimului circuit de cale ATP, la mai putin de 50 m de indicatorul pentru
sfarsitul sectiei de circulatie echipata cu sistem ATC Bombardier, se opreste trenul si mecanicul
confirmd comutarea instalatiei ATP imbarcatd in modul de conducere ,,DEP”, circulatia
efectuandu-se in continuare in baza semnalelor luminoase si a prevederilor PTE.

(4) Dupa depasirea indicatorului pentru sfarsitul sectiei de circulatie echipata cu sistem ATC se
vor aplica prevederile prezentelor Instructiuni de Semnalizare si PTE corespunzator zonei pe care
se deplaseaza trenul.

Fig. 70 Indicator pentru sfarsitul

sectiei de circulatie echipata cu
A sistem ATC Bombardier , avand
B ardier semnificatia: ATENTIE! Se termina

sectia de circulatie echipatd cu sistem
ATC, OPRESTE inaintea indicatorului
si confirmd comutarea instalatiei ATP
n modul de conducere ,,DEP”.

Art. 84 Reglementarile de detaliu privind efectuarea manevrelor la iesirea in circulatie, in
timpul circulatiei si la retragerea din circulatie vor fi cuprinse in PTE ale depourilor, remizelor si
statiilor.

Sectiunea a 3-a
Indicatorul prevestitor al semnalelor luminoase de circulatie

Art. 85(1) Indicatorul prevesteste, in sensul de mers, un semnal luminos de circulatie, indicand
faptul cd, in cazul circulatiei trenurilor neechipate cu instalatie ATP sau cu aceasta deconectatd,
mecanicul trebuie sa ia din timp masuri de franare pentru a opri trenul in fata semnalului daca
acesta ordona oprirea, sau pentru a reduce viteza daca semnalul este pe liber in abatere.

(2) Acest indicator este format dintr-o placa dreptunghiulara de culoare galbena reflectorizanta
cu un chenar si o diagonala de culoare rosie, stanga sus, dreapta jos.

(3) Indicatorul se amplaseaza la 150 m inaintea semnalului luminos de circulatie.

Fig. 71 Indicatorul prevestitor al
semnalelor luminoase de circulatie, avand
semnificatia:

Peste 150 m urmeazd un semnal luminos de
circulatie. Ia masuri din timp de franare
pentru a opri trenul in fata semnalului daca
acesta ordona oprirea, sau pentru a reduce
viteza daca semnalul este pe liber in abatere.
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Sectiunea a 4-a
Indicatorul combinat de directie si viteza

Art. 86(1) Indicatorul combinat de directie si viteza aratd concomitent directia in care se
expediaza trenul si viteza cu care acesta se poate deplasa pand la primul indicator de sporire a
vitezei.

(2) Indicatorul combinat de directie si viteza este format dintr-un panou in forma
dreptunghiulard, care indicd printr-o litera directia de mers si prin cifre viteza de deplasare,
iluminate n alb simplu.

(3) Indicatorul combinat de directie si viteza se monteaza la semnalele luminoase de circulatie,
la iegirea din statiile in care se ramifica cel putin doua directii de mers.

(4) Litera care indica directia de mers si cifrele care indica viteza de deplasare se afiseaza,
respectiv se aprind in alb simplu, odatd cu indicatiile permisive ale semnalului luminos respectiv,
corespunzatoare tipului de tren echipat sau neechipat cu instalatie ATC.

(5) La semnalele de iesire ale statiilor din care se ramifica doua directii de mers destinate
circulatiei trenurilor cu calatori, se monteaza doua indicatoare care indicd directia de mers si viteza
de deplasare pentru fiecare directie de mers in parte.

(6) La semnalele de iesire ale statiilor din care se ramifica doua directii de mers, din care una
este destinatd circulatiei trenurilor cu caldtori, iar cealaltd directie este destinatd legaturii cu
depouri/remize, alte magistrale etc., se monteaza un singur indicator de directie si vitezd pentru
directia de mers destinatad legaturii cu depouri/remize, alte magistrale etc., pentru cealalta directie
de mers destinata trenurilor cu calatori, pe care se face circulatie in mod sistematic, nu se mai
indica directia de mers si viteza de deplasare.

Art. 87(1) Atunci cand un semnal luminos de circulatie este prevazut cu indicator de directie si
viteza §i acesta este in functie, indicand atat directia de mers cat si viteza de deplasare, mecanicii
trenurilor neechipate cu instalatie ATP sau cu aceasta deconectatd, vor urmari daca directia afisata
de indicator corespunde cu directia de mers a trenului §i vor respecta viteza indicatd de acest
indicator indiferent de indicatia permisiva a semnalului, galben sau verde.

(2) Atunci cand un semnal luminos de circulatie este prevazut cu indicator de directie si viteza
si acesta este in functie, indicand atat directia de mers cat si viteza de deplasare, mecanicii
trenurilor echipate cu instalatie ATC vor urmari numai daca directia afisatd de indicator corespunde
cu directia de mers a trenului, viteza de deplasare a trenului fiind indicatd in acest caz de codurile
ATP receptionate din cale.

(3) Daca indicatorul nu este iluminat sau da o indicatic dubioasa mecanicul va putea pune
trenul in miscare pe baza indicatiei permisive a semnalului, corespunzdtoare tipului de tren echipat
sau neechipat cu instalatie ATC, urmarind cu deosebita atentie pozitia macazurilor §i in cazul in
care constata ca parcursul este executat intr-o alta directie de mers, va lua masuri de oprire trenului
si va aviza imediat IDM sau dupa caz operatorul de circulatie-miscare despre cele constatate,
indicand obligatoriu pozitia trenului dupa oprire in raport cu parcursul de iesire. In astfel de cazuri
mecanicii trenurilor neechipate sau cu instalatia ATC deconectatd vor respecta viteza data de
indicatia permisiva a semnalului.

Fig. 72 Indicatoare combinate de
directie si viteza pentru o statie din care se
ramificd doua directii de mers destinate
circulatiei trenurilor cu calatori, din care
unul este aprins corespunzator directiei in
care s-a executat parcursul, celdlalt aferent
celei de-a doua directii de mers, fiind stins.
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Fig. 73 Indicator combinat de directie si
viteza pentru o statie din care se ramifica
doua directii de mers, din care una este
destinatd circulatiei trenurilor cu calatori,
iar cealalta directie este destinata legdturii
cu depouri/remize, alte magistrale etc.
Indicatorul este aprins corespunzator
directiei 1n care s-a executat parcursul si
careia 1i este destinat, respectiv liniei de
legatura cu o altd magistrald, depou/remiza
etc.

CAPITOLUL V
SEMNALE MOBILE
Sectiunea 1
Semnalizarea portiunilor de linie slabita
Art. 88 Pentru semnalizarea portiunilor de linie slabitd care impun restrictii de viteza se
folosesc urmatoarele semnale mobile, amplasate intre firele caii:
(1) Paleta de culoare galbena avand inscrisa cu cifre negre valoarea vitezei reduse permise pe

portiunea de linie slabita si de culoare verde pe partea opusd. Aceastd paletd avertizeaza ca
urmeaza o portiune de linie slabita si se amplaseaza cu 120 m Tnainte de partea de linie slabita;

Fig. 74 MICSOREAZA VITEZA! Urmeazi o portiune de linie slabita care

3 O impune circulatia cu viteza redusa

(2) Paleta de culoare galbena, cu chenar si diagonale de culoare neagra pe o parte, avand
inscrisa cu cifre negre valoarea vitezei reduse cu care se circuld pe portiunea de linie slabitd si de
culoare neagra pe partea opusd. Aceastd paletd amplasandu-se la limita de Tnceput a zonei
restrictionate.

3 O Fig.75 Circuld cu VITEZA REDUSA impusi ! incepe portiunea de linie
slabita

(3) Paleta de culoare verde cu chenar de culoare alba, pentru reluarea vitezei se amplaseaza la
120m dupa portiunea de linie slabita:

Fig.76 SE PERMITE RELUAREA VITEZEI STABILITE
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Art. 89 Semnalizarea portiunilor de linie slabita se realizeaza in acelasi mod atat pentru sensul
normal de circulatie cat §i pentru contrasens.

Sectiunea a 2-a
Acoperirea portiunilor de linie slabita

Art. 90 Semnalele mobile pentru acoperirea portiunilor de linie slabita, care impun
restrictii de viteza in linie curentd sau in incinta statiilor se amplaseaza intre firele cdii, in acelasi
mod, atat pentru circulatia in sens normal de circulatie, cét si pentru contrasens, astfel:

120 m 120 m
;' portiune linie |< ;'
slabita

|A
<

Fig. 77 Schema semnalizarii portiunii de linie slabita pe linie simpla

Art. 91 Tn cazul liniilor duble sau multiple, semnalizarea se face pentru fiecare linie cu
portiune de linie slabita in parte, in ambele sensuri de circulatie, conform fig 77.

Art. 92 In cazul in care exista doud portiuni de linie slabitd succesive, cu trepte de viteza
diferite, semnalizarea acestora se face pentru o singura restrictie, pe lungimea ambelor portiuni de
linie slabita, cu treapta de viteza cea mai mica.

Sectiunea a 3-a
Acoperirea portiunilor de linie inchisa in linie curenti si in incinta statiilor fara macazuri
Art. 93 In linie curentd sau in statiile fara macazuri acoperirea portiunilor de linie inchisa cu
semnale mobile se face pentru fiecare linie in parte si pentru ambele sensuri de circulatie astfel, la

distanta de 50 m de la limitele portiunii de linie inchisa, in axul cdii de rulare se aseaza in ambele
parti cate un disc cu fata de culoare rosie spre tren;

Portiune
de
linie
< >

Fig. 78 Schema semnalizarii portiunii de linie inchisa pe linie simpla
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Sectiunea a 4-a
Acoperirea portiunilor de linie inchisa Tn incinta statiilor cu macazuri

Art. 94 In incinta statiilor cu macazuri semnalizarea portiunilor de linie inchisa se realizeaza
cu respectarea principiilor enuntate, tinandu-se cont de situatiile concrete la amplasarea paletelor
avertizoare ale portiunii de linie Inchisa.

Art. 95 Daca in incinta unei statii cu macazuri este Inchisda o linie pentru circulatie si daca
macazurile adiacente liniei Inchise din statie, se pot aseza Intr-o pozitie care sa nu permitd accesul
materialului rulant catre linia inchisa, atunci ele se ecliseaza 1n aceasta pozitie.

In aceasti situatie semnalizarea liniei inchise se face prin amplasarea a cite unui disc rosu in
axa cdii de rulare, la ambele capete ale liniei inchise in dreptul marcilor de siguranta.

macaz
eclizat -
- 7/111 T "ﬁﬁx

‘\i © S @& 7

eclizat

Fig. 79 Schema semnalizarii portiunii de linie inchisa in incinta statiilor cu macazuri.

CAPITOLUL VI
SEMNALE APLICATE LA TRENURI

Art. 96(1)Trenurile electrice de metrou, locomotivele si drezinele motor izolate se
semnalizeaza cu semnale optice.
(2) Semnalele optice utilizate sunt :
- de cap de tren;
- de fine de tren.
(3) Semnalele de ,,cap de tren” sunt semnalele care se aplica la primul vehicul pe partea
frontala, in sensul de mers al trenului.
(4) Semnalele de ,,fine de tren” sunt semnale care se aplica la ultimul vehicul din tren pe partea
frontala de la urma trenului.
Art. 97 Ca semnal ,,cap de tren” se folosesc doua faruri, in partea de jos a vehiculului, la care
arde cate o lumina alba.
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Fig. 80 Semnalizarea ,,cap de tren” a trenurilor

Art. 98 Ca semnale de ,,fine de tren” se folosesc doua faruri, in partea de jos a vehiculului, la
care arde cate o lumina rosie.

Fig. 81 Semnalizarea ,,fine de tren” a trenurilor

Art.99 Tn cazul circulatiei pe contrasens/linie falsi, semnalizarea trenurilor electrice de
metrou, a locomotivelor care circuld izolate si a drezinelor motor se realizeaza conform
prevederilor art. 97 si art. 98.

Art. 100 Trenurile compuse din locomotive sau drezine motor care remorcheazd vagoane se
semnalizeaza astfel:

a) locomotivele si drezinele motor se semnalizeaza cu semnale de ,,cap de tren”;

b) ultimul vagon din tren se semnalizeaza cu o lumind rosie sau atunci cand nu exista instalatie
proprie de iluminat, cu un disc de culoare rosie reflectorizant.

Aceasta semnalizare ramane neschimbata, indiferent daca trenul circula prin tragere sau prin
impingere. Tn cazul in care se circuld prin impingere se vor da semnale repetate de ,,atentie” cu
sirena/fluierul locomotivei sau drezinei motor.

Art. 101 Vagonetii se semnalizeaza cu cate o lumind de culoare rosie la ambele capete si o
lumina de culoare alba in sensul de mers.

Art. 102 Tn cazul trenurilor electrice de metrou a ciror semnalizare de ,.fine de tren” nu
functioneaza, se va aprinde iluminatul din postul de conducere de la urma trenului.
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CAPITOLUL VII INDICATOARE
Sectiunea 1
Indicatorul opritorului fix/de terminare a liniei de circulatie

Art. 103 Indicatorul opritorului fix aratd locul unde se termina linia de circulatie respectiva,
ordonand oprirea fara a depasi indicatorul.

Indicatorul opritorului fix este format dintr-un panou de forma dreptunghiulara, care are
aprinsa o fanta orizontald luminoasa rosie, care se monteaza pe opritorul fix al liniei infundate din
statie, depou, remiza sau rebrusment, deasupra axei caii de rulare.

Fig. 82 Trecerea oprita ! S-a terminat linia de circulatie
- o fanta orizontala cu lumina de culoare rosie —

Fig. 83 Indicatorul opritorului fix/de terminare a liniei de
circulatie

Art. 104 Indicatorul opritorului fix este precedat, in mod obligatoriu, de un semnal
luminos a carui indicatie atentioneaza cd urmeaza un indicator care ordona oprirea §i va impune
circulatia prin dreptul sdu cu viteza redusa in scopul opririi sigure a trenului in conditii de deplina
siguranta.

Sectiunea a 2-a
Marca de siguranta
Art. 105 Marca de siguranta limiteaza locul pana unde pot stationa vehiculele pe o linie, fard a

pune in pericol pe cele care circuld pe linia vecind, sau ar afecta gabaritul de liberd trecere al
acestora.

Marca de siguranta este constituita dintr-un bloc de beton sau dintr-un cupon de sina vopsit cu
culoare alba.
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Fig. 84 Marca de siguranta

Sectiunea a 3-a
Indicatorul ,,distanta pana la semnalul urmitor mai mica de 200 m”

Art. 106 Indicatorul ,,distanta pana la semnalul urmator mai mica de 200 m” arata ca distanta
de la semnalul luminos pe care este montat si pana la semnalul luminos urmator este mai mica de
200 m, iar mecanicul trebuie sa ia din timp masuri de franare, pentru a opri trenul in fata semnalului
urmator, daca acesta ordond oprirea.

Acest indicator este format dintr-o placa dreptunghiulara de culoare galbena reflectorizanta, pe
care este reprezentatd o sageata de culoare rosie, cu varful in jos, indicatorul montandu-se sub
panoul semnalului luminos.

Fig. 85 Indicator ,,distanta pana la semnalul urmator mai mica de 200m”

Sectiunea a 4-a

Indicatorul de declivitate

Art. 107 Indicatorul de declivitate aratd valoarea declivitatii/panta, rampa sau palier si distanta
pe care se mentine aceasta declivitate.

Indicatorul de declivitate se compune dintr-o placa dreptunghiulara reflectorizanta montata pe
peretele tunelului pe partea dreaptd a sensului de mers si pe partea stdngd pentru contra sens, pe
care se afld inscrisa declivitatea liniei in mm/m (%o) si distanta in metri pe care se mentine aceasta
declivitate.

In interiorul unghiului, pe fond alb este inscrisi, cu cifre reflectorizante de culoare rosie,
valoarea rampei, respectiv a pantei si cu cifre de culoare neagrd distanta pe care se mentine
valoarea rampei, respectiv a pantei.

Semnificatia unghiului cu varful in jos este cd urmeaza o panta, iar cu varful in sus ca urmeaza
o rampa, absenta unghiului semnificand ca urmeaza o portiune de linie in palier.

Indicatiile date de indicatorul de declivitate sunt urméatoarele:
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800 Fig. 86 Orizontal (linia Tn palier)

Fig. 88 Panta —linia coboara

38 Fig. 87 Rampa —linia urca
500

Sectiunea a 5-a
INDICATOARE DE VITEZA
Indicatorul de reducere a vitezei

Art. 108(1) Indicatorul de reducere a vitezei semnalizeaza limitarile de viteza, adica portiunile
de linie unde vitezele de circulatie sunt limitate Tn mod permanent, din cauza constructiei caii,
curbelor, pantelor sau a altor cauze si indica punctul de unde mecanicul trebuie sa ia masuri de
reducere a vitezei trenului, la viteza inscrisa pe indicator.

(2)Indicatorul este o paleta dreptunghiulara reflectorizanta de culoare galbend, avand inscrisa
in partea de sus cu cifre de culoare neagra viteza admisa de linie, iar in partea de jos, distanta la
care se afla amplasat indicatorul fatd de punctul care impune ca trenul sa circule cu viteza inscrisa
pe indicator.

(3)Indicatorul se amplaseaza pe peretele tunelului atat pentru sensul normal de circulatie, cat si
pentru circulatia pe contrasens.

55
150

Fig. 89 Indicator de reducere a vitezei
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Indicatorul de viteza

Art. 109 Indicatorul de viteza indica locul de unde viteza de circulatie a trenului poate avea
valoarea de pana la cel mult valoarea inscrisa pe indicator.

Indicatorul este o paleta dreptunghiulara reflectorizanta, de culoare galbena, avand inscrisa, cu cifre
de culoare neagra, valoarea vitezei maxime cu care se poate circula din locul respectiv.

Tn cazul in care indicatorul se amplaseaza dupd o zond cu limitarea de viteza acesta va fi
montat la o distantd de 120 m fata de ultimul punct al zonei pe care viteza a fost inferioard celei
inscrise pe acest indicator, atat pentru sensul normal de circulatie, cat si pentru circulatia pe
contrasens.

? 0 Fig. 90 Indicatorul de viteza

Sectiunea a 6-a
Indicatorul kilometric si hectometric

Art. 110 Indicatorul kilometric si hectometric marcheazd lungimea liniei in kilometri si
hectometri.

Indicatorul este format dintr-o placa dreptunghiulara de culoare neagra avand inscrisa cu cifre
de culoare galben reflectorizant distanta in km si hm.

Indicatorul este amplasat pe peretele tunelului, pentru ambele sensuri de circulatie, pe partea
dreapta a sensului de mers.

- 7 Fig. 91 Indicatorul kilometric si hectometric

Sectiunea a 7-a

Indicatorul ,,limita de manevra”

Art. 111(1) Indicatorul ,,limita de manevra” arata locul pand unde poate iesi un tren, n vederea
efectuarii unor miscari de manevra.

(2) Indicatorul este format dintr-o placa dreptunghiulara de culoare alba, avand trei dungi
orizontale de culoare albastrd pe ambele parti si se monteaza la o distantd de 150 m fata de
semnalul de intrare/iesire, sau la aceiasi distanta fata de limita peronului sau de la limita circuitului
de cale daca acesta nu este montat la capul peronului.

E Fig. 92 Indicatorul ,,limitd de manevra”
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Sectiunea a 8-a
Indicatorul pentru semnalizarea portiunilor de tunel cu gabarit redus

Art. 112(1) Indicatorul pentru semnalizarea portiunilor de tunel cu gabarit redus delimiteaza
zonele de tunel in care spatiul lateral dintre tren si peretele galeriei nu permite desfasurarea in
siguranta a unor activitati pe perioada circulatiei.

(2) Indicatorul pentru semnalizarea portiunilor de tunel cu gabarit redus interzice ca in zona pe
care o acopera sa se execute in timpul circulatiei trenurilor urmatoarele activitati:

- deplasarea sau stationarea personalului muncitor;

- efectuarea de lucrari;

- oprirea TEM 1in vederea debarcarii calatorilor in tunel in caz de necesitate;

- depozitarea de materiale, ansamble si subansamble de instalatii, scule, utilaje sau alte obiecte.

(3) Indicatorul este format dintr-o placa de forma dreptunghiulara reflectorizanta de culoare
galbend, avand pe o fatd o sdgeatd formata din trei unghiuri cu laturile paralele de culoare rosie,
indreptata spre cale, indicand gabaritul redus si avand inscrisa cu cifre de culoare rosie lungimea in
metri a portiunii de tunel cu gabarit redus, iar cealalta fatd vopsita galben reflectorizant.

27 m Fig. 93 Indicatorul de inceput a portiunii de tunel cu gabarit redus
Fig. 94 Indicatorul de sfarsit a portiuniide tunel cu gabarit redus

Art. 113 Indicatoarele de semnalizare a portiunilor de tunel cu gabarit
redus se amplaseaza la limitele portiunii de gabarit redus, pe peretele galeriei, semnalizand
portiunea de gabarit redus atat in sensul normal de circulatie, cat si pe contrasens. Zona unde se afla
gabaritul redus, este marcata cu o linie zig-zag de culoare galbena reflectorizanta, pe toata lungimea
portiunilor de tunel cu gabarit redus.

w Fig. 95 Indicatorul zonei cu gabarit redus

Sectiunea a 9-a

Indicatorul ,,comutarea alimentarii cu energie electrici a TEM”

Art. 114(1) Indicatorul ,,comutarea alimentarii cu energie electrici a TEM” semnalizeaza
punctele unde se trece de la alimentarea cu energie electrica a T.E.M. de la firul aerian de contact la
sina de contact si de la sina de contact la firul aerian de contact si se amplaseaza in punctele in care
mecanicul este obligat sa opreasca trenul si sa efectueze manevrele de comutare a captarii energiei
electrice.
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(2)Indicatorul reprezintd un romb de culoare albastra cu marginea de culoare alba, avand o
sageata de culoare alba orientata in jos, pentru comutarea alimentarii cu energie electrica de la firul
aerian la sina de contact sau orientata in sus, pentru comutarea alimentarii cu energie electrica de la
sina de contact la firul aerian de contact.

Fig. 96 Indicator de comutare a alimentarii cu energie electrica a
TEM de la firul aerian de contact la sina de contact

TEM de la sina de contact la firul aerian de contact

@ Fig. 97 Indicator de comutare a alimentdrii cu energie electrica a

Sectiunea a 10-a
Indicatorul ,,sfarsitul liniei de contact”

Art. 115(1) Indicatorul ,,sfarsitul liniei de contact” semnalizeaza locul pana unde este permisa
circulatia TEM cu pantograful ridicat.

(2) Indicatorul consta dintr-un romb de culoare alba avand figurate doud unghiuri de culoare
albastra situate in partea superioara, cand pe linia directa se termina firul de contact, Tn partea
dreapta cand pe linia in abatere spre dreapta se termind linia de contact si in partea stanga, cand pe
linia in abatere spre stdnga se termina linia de contact.

(3) Indicatoarele se vor amplasa cu minim 10 m Tnainte de terminarea firului de contact.

<> Fig. 98 Pe linia directa se termina linia de contact

Fig. 99 Pe linia in abatere spre dreapta se termina linia de contact
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Fig.100 Pe linia in abatere spre stanga se termina linia de contact

&

Sectiunea a 11-a
Indicatorul ,,prezenta tensiunii in sina de contact”

Art. 116(1) Indicatorul ,prezenta tensiunii in sina de contact” se amplaseaza la capetele
peroanelor, tunelului, caseta sau galerie pentru a semnaliza prezenta/lipsa tensiunii in/din sina de
contact.

(2) Acest indicator este format dintr-un panou pe care se afla o lampa de forma literei ,,M”

Fig. 101 Prezenta tensiune n sina de contact - sina a 3-a.
Litera ,,M” iluminata de culoare albastra.

Fig. 102 Lipsa tensiune in sina de contact - sina a 3-a.
Litera ,,M” neiluminata.

Sectiunea a 12-a
Indicatorul ,,prezenta tensiunii in firul de contact ”

Art. 117(1) Indicatorul ,,prezenta tensiunii in firul de contact ” se amplaseaza la capetele
peroanelor, tunelului-caseta sau galerie pentru a semnaliza prezenta/lipsa tensiunii in/din firul de
contact.

(2) Acest indicator este format dintr-un panou pe care se afla o lampa de forma literei ,,F”.

Fig. 103 Prezenta tensiune in firul de contact.
Litera ,,F” iluminata de culoare albastra.

Fig. 104 Lipsa tensiune in firul de contact
Litera ,,F” neiluminata.

M
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Sectiunea a 13-a
Indicatoare pentru pozitia schimbatoarelor de cale si a sabotilor de deraiere
Art.118 La statiile centralizate electrodinamic si electronic, macazurile si sabotii de deraiere

sunt prevazuti numai cu indicatoare pentru numerotarea acestora.
Art. 119 Schimbatoarelor de cale necentralizate dau urmatoarele indicatii:

Fig. 105 Schimbatorul de cale este agezat in pozitie directa.
- indicatorul in forma de sageata, vazut pe muchie -

Fig.106 Schimbatorul de cale este asezat in pozitie abatuta la dreapta
- indicatorul in forma de sageata indreptat cu varful spre dreapta -

/
s

A

Art. 120 Sabotii de deraiere necentralizati sunt semnalizati prin vopsirea cu culoare galbena .

Fig. 107 Schimbatorul de cale este asezat in pozitie abatuta la stanga.
- indicatorul in forma de sageata indreptat cu varful spre stanga -

Fig. 108 Sabot de deraiere necentralizat agezat pe linie
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CAPITOLUL VIl
SEMNALE DATE DE AGENTI CU INSTRUMENTE PORTATIVE

Art. 121 Semnalele date de agenti cu instrumente portative sunt urmatoarele:

Fig. 109 TNAINTE se misca steguletul galben sau lanterna cu
lumina alba, in arc de cerc, deasupra capului si in acelasi timp se da
un sunet lung, cu fluierul

Fig.110 TNAPOI - se misca steguletul galben sau lanterna cu
lumina alba, in arc de cerc, jos, inaintea corpului si in acelasi timp
se dau doua sunete lungi, cu fluierul.

Art. 122 La semnalul ,,inainte” trenul se misca cu postul de comanda inainte. La L.D.H.,
semnalul ,,inainte” se da cand locomotiva trebuie sa se miste in sensul capotei mari, iar semnalul
"inapoi" se da cand locomotiva trebuie sa se miste in sensul capotei mici.

Fig. 111 TNCET - se miscd steguletul galben sau lanterna cu
lumina alba cu bratul intins orizontal, in sus si in jos si, in acelasi
timp, se dau mai multe sunete lungi, cu fluierul.
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Fig. 112 OPRESTE ! - se misca steguletul galben sau lanterna
cu lumina alba, in cerc, Tnaintea corpului si, in acelasi timp, se
dau trei sunete scurte, repetate, cu fluierul.

Fig. 113 STRANGE FRANA - se misci lanterna cu lumina alba de sus
n jos, Tnaintea corpului, de mai multe ori.

Fig. 114 DESFA FRANA - se misca bratul cu lanterna cu lumina
alba, inaintea corpului, dintr-o parte in alta pe orizontala.
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Fig. 115 S-A TERMINAT PROBA FRANEI, FRANA ESTE 1IN
REGULA - lanterna cu lumina alba se tine deasupra capului.

Art. 123 In toate cazurile trebuie asigurati perceperea corecti a semnalelor transmise de
agenti cu instrumente portative.

Darea semnalelor cu alte instrumente portative, care nu corespund cu cele prevazute in
prezenta instructie, ordona oprirea.

In mod exceptional, in caz de pericol, semnalul "OPRESTE!” se poate da de oricine si cu
orice obiect sau numai cu mana.

Este obligatoriu ca semnalele date cu instrumente portative si acustice sd se transmita in acelasi
timp si sa se repete pana la perceperea si executarea lor.

La percepere sunt valabile amandoud modurile de transmitere sau numai un semnal.

CAPITOLUL IX
SEMNALE ACUSTICE

Art. 124(1) Indicatiile semnalelor acustice se exprima prin numarul si combinarea sunetelor de
durata diferita.

(2) Semnalele acustice se dau cu urmatoarele instrumente:

a) cu claxonul trenurilor electrice de metrou, drezinelor sau cu sirena locomotivei;

b) cu fluierul, de catre agenti.

Art. 125 Semnalele acustice date cu claxonul trenurilor electrice de metrou, drezinelor sau
sirena locomotivelor sunt urmatoarele:

- atentie! - un sunet lung;

- opreste! - trei sunete scurte, repetate.

Art. 126 Folosirea semnalelor acustice date cu claxonul trenurilor electrice de metrou,
drezinelor sau sirena locomotivelor se face astfel:

a) semnalul atentie!” se da, ludnd in acelasi timp si masurile impuse de imprejurari, in
cazurile prevazute de prezenta instructie, la plecarea de pe liniile de remizare si ori de cate ori
mecanicul trenului apreciaza ca este necesar;

b) semnalul “opreste!” se da, ludnd in acelasi timp si masurile impuse de imprejurari, in
cazurile prevazute de prezenta instructie, cat si in toate cazurile in care mecanicul apreciaza ca este
periclitata siguranta feroviara, sau integritatea oamenilor.

Art. 127 Semnalele acustice date cu fluierul de catre agenti sunt exemplificate in cadrul
prevederilor art. 121 si art. 122 din prezentele instructiuni.
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